ROMANIA
JUDETUL SATU MARE
CONSILIUL LOCAL al
MUNICIPIULUI CAREI

HOTARAREA Nr. 6 /26.01.2022

pentru aprobarea documentatiei tehnice — etapa Studin de prefezabilitate si a indicatorilor
tehnico-economici pentru obiectival de investitie
JCRESTEREA MOBILITATII URBANE DURABILE — ZONA NORD — MUNICIPIUL
CAREI™

Consiliul Incal al Muenicipiului Carei judeful Satu Mare, intrunit in sedinta extraordinard cu
caracter de indatd, la data de 26.01.2022.

Viazind :

Referatul de aprobare nr. 1320021.01.2022 imitiar de Primarul Municipiulul Cared prin care
propune aprobarea documentafiei tehnice - etapa Studiu de prefezabilitate si a indicatorilor
tehnico-cconomici pentru obiectivul de investitie . CRESTEREA MOBILITATII URBANE
DURABILE - ZONA NORD - MUNICIPIUL CAREI™

Avind in vedere :

Raportul de specialitate nir. 1323/21.01.2022 al Serviciului Tehnic Achizitis Publice, Investifii
pentru aprobarea documentafier tehnice — etapa Studiu de prefezabilitate si a indicatorilor tehnico-
cconomici  pentru  obiectivul de  investitie L CRESTEREA MOBILITATII URBANE
DURABILE - ZONA NORD - MUNICIPIUL CAREI™

In baza prevederilor H.G. ne. 207/2016 privind etapele de elaborare i confinutul - cadru al
documentafiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectefor de investifii finaniate din
fonduri publice, an.7, art.8, ar. 10,

In temeiul art. 129 alin.2, lith, alin4, litd, art. 139 alin.] din QUG nr 5772019 privind Codul
administrativ,

HOTARASTE:

Art.l. Se aprobd Studiul de prefezabilitate si indicatorii tehnico-economici aferenti obiectivului de
investifie ,CRESTEREA MOBILITATII URBANE DURABILE - ZONA NORD -
MUNICIPIUL CAREI, conform Anexei | la prezenta.
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Art.2. Se aprobd Devizul general privind cheltuielile necesare peniru obiectivul de investijie
+URESTEREA MﬂBILIT.iT[I URBANE DURABILE - ZONA NORD - MUNICIPIUL
CAREI", conform Anexei 2 la prezenta.

Art.3. Primaru]l Municipiului Carei, prin aparstul de specialitate va asigura ducerea la indeplinire a
prezentei hotirdri.

Art.d. Prezenta hotdrire se comunica
Primarului municipiului Carei
Serviciului Tehnic Achizifit Publice, Investilii
Institutiei Prefectubul judetului Satu Mare

Art.5. Prezenta hotdrdre se aduce |a cunostingd publicd prin afisare pe site-ul Primériei Municipiului

Carei.
Contrasemneazi
pentru
Presedinte de sedinti Secretar General al Muonicipinlui Carei
Carmen TODEA - : ¢j. Claudin-Alexandru URSULESCU
Lawp N500] 3022
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Denumire lucrare: CRESTEREA MOBILITATII URBANE DURABILE

- ZONA NORD - MUNICIPIUL CAREI
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Beneficiar: MUNICIPIUL CAREI
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MEMORIU TEHNIC

1. |Informatii generale privind obiectivul de investitii

L1, Denumirea obiectivului de investitii
CRESTEREA MOBILITATII URBANE DURABILE - 20MA NORD - MUNICIPIUL CAREY

1.2. Ordenator principal de credite/investitor

PMUMNICIPIUL CAREI prin PRIMARIA MUNICIPILLUI CAREI
Adresa: str. 1 Decembrie 1918, nir. 40,

loc. Carei, jud. Satu Mare, cod postal 445 100, Romania
e-mail: primariacari@yahoo.com

Secretariat: tel ffax: 0261 861 663

13, Ordonator de credite [secundar/tertiar)

MUNICIPIUL CAREI prin PRIMARIA MUNICIPILULUI CAREI
Adresa: str. 1 Decembrie 1918, nr. 40,

loc, Carei, jud. Satu Mare, cod postal 445 100, Romania
e-mail: primariacar@yahoo.com

Secretariat: tel./fax: 0261 861 663

1.4. Beneficiarul investitiei

MUNICIPIUL CAREl prin PRIMARIA MUNICIPILULUI CARE
Adresa: str, 1 Decembrie 1518, nr. 40,
lac. Carel, jud. Satu Mare, cod postal 445 100, Romania

e-mail: primariacar@yahoo.com
Secretariat: tel./fax: 0261 861 BB3

1.5. Elaboratorul studiului de prefezabilitate

5.C. DRUMEX S.R.L.

str, Constantin Brancusi nr, 145, Cluj Napoca
400458, jud. Cluj, Romania

Tel: +40 264 410 697

Fax: +40 264 410 698

g-mail; drumex@ rdsmail.ro



II{FEETEHEA MOELITATI URBANE DUFAABILE « PON& NORD - MUBSCIPIUL CaRef” mm
Fada; ETUDIU BE PREPEZABILITATE - T

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii obiectivului de investitii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie si acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Elaborarea studiului de prefezabilitate se realizeazd de citre 5.C. DRUMEX S.R.L, in
conformitate cu selicitarile beneficiarului.

Obiectivul de investitie din prezenta documentatie este *Cresterea mobilithtil urbane durabile -

zaona Nord - municipiul Corei”. Acest oblectiv e incadreaz3 in programul operatienal regional 2021 -
2027,

Regiunea Nord-Vest (Transilvania de Mord) este una dintre cele opt regiuni de dezvoltare din
Romania 5i este compusa din sase judete: Bihor, Bistrita-Nasaud, Cluj, Maramures, 5atu Mare 5i Salaj.

Suprafata regiunii este de 34.159 km2, ceea ce reprezinta 14.32% din suprafata tarii, cu o
populatie de 2.730.132 locuitori, Regiunea are o pozifionare strategica, fiind situata la granifa cu
Ungaria si Ucraina, far in interiorul $arll cu regiunile Centru, Vest si Nord-Est.

Regiunea este traversatd de cinci drumurl eurcpene, are in constructie o autostrada si
beneficiaza de trei aeroporturi internationale. Transilvania de Nord este una dintre cele mai pitoresti
regiuni din Romania, incepand cu Muntii Apuseni pana la caracterul spedial al patrimoniului cultural -
popular din aceastd rona etnografica unica. Transilvania de Nord este o regiune multi-etnicd, unde
traiesc impreund romani, maghiari, permani, armeni, rromi 5.a.

Cele mai importante orase ale regiunil sunt Cluj-Napoca, Baia-Mare, Oradea, 5atu Mare, Zalau,
=1 Bistrita, considerate poli regionali de dezvoltare economicd si orase cu un patrimoniu cultural si
istaric deosehit.

Situat in partea de Nord-Vest & Romaniei, Judetul 5atu Mare define o pozilie strategics,
reprezentdnd limita extrema nord-vesticd a tar, aflat la zona de congruentd a teritoriilor Romanied,
Ungariel si Ucrainei.

Judetul Satu Mare face parte din Regiunea de Dezvoltare Nord-Vest, iar din punct de vedere
istoric este parte componenta a Regiunii Maramures, care avea centrul administrativ in municipiul
Satu Mare. In cadrul regiunii de dezvoltare Nord-Vest, Satu Mare se invecineazd la est cu Judetul
Maramures, la sud cu Judetul Salaj, la sud-vest cu Judetul Bihor, la vest cu Ungaria (Judejul Szabolcs-
Szatmar-Bereg], lar la nord cu Ucraina (ludetul Zakarpatska), filnd situat relativ aproape de cinci

capitale europene: Bucuresti {639 km), Budapesta {336 km), Bratislava (554 km), Viena {597 km) si
Belgrad {460 km).

Datoritd pozitionérii strategice in cadrul regiunii Nord-Vest si a euroregiunii Carpatica, fiind o
poarta de intrare dinspre Ungaria, prin punctul de trecere al frontierel Petea si de la Urziceni, §i
Lieraing, prin Halmew, 1a nivelul judetulul se asigurd astfel un anumit flux international de perscane s
mdrfuri, flux ce poate fi imbundtitit pentru a permite o mai bund captare a avantajelor localizérii
pentru rezidentii judetulul,
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Pozitia geografica oferd un potential de dervoltare al Judetului 5atu Mare, care trebuie privit
prin prisma urmatoarelor aspecte:

a) Judetul Satu Mare este situat In nord-vestul tarii, o pozifie geograficd ipotetic foarte
avantajoasa, avand in vedere faptul ca regiunile frontaliere ale Romaniei, situate de-a lungul granitei
vestice, cunose o dinamicd peste media nationald (Timis, Arad, Bihor). In realitate, Judetul Satu Mare
este dezavantajat fatd de judetele mai sus amintite de pozitia sa perifericd fata de axele majore de
transport, precum si de absenta unui centru urban polarizator de talia centrelor de judet din celelate
unitdti administrative comparate (Timiscara, Arad 5l Oradea). O cportunitate importantd pentru
remedierea acestui handicap este reprezentatd de posibilitatea realizdrii unor legituri rapide cu o
serie de retele de transport major: coridorul 5 paneuropean (Venetia-Kiev-Moscova), care va trece la
o distanta de cca. 80 de km de municipiul 5atu Mare, pe teritoriul Ungariei, respectiv autostrada din
Mordul Transtivantel, care va trece la o distanti de cca. 100 de km fatd de municipiul Satu Mare,
respectiv de cca, 40 de km fata de zonele sudice al Judetului (Tasnad), si din care pot rezulta efecte
de spin-off profitabile si pentru Judetul Satu Mare.

bl Vecindtatea teritoriald dintre judetele Satu Mare (Romdania), Szaboles-Satmar-Bereg
{Ungaria) s5i Transcarpatia [Ucraina), existenta unor structuri teritoriale asemindtoare, axate pe
bazinul hidrografic al Tisei, se reflecta in existenta unui set de oportunitdti, dar si de disfunctii
teritoriale comune legate de economie, infrastructura, calitatea vietii, utilizarea terenurilor, protectia
mediulul etc, De aicl rezultd necesitatea elabordril unel conceptii eomune in vederea exploatarii
eficiente a oportunititilor existente sl a diminwarll efectelor generate de diferite disfunetil, pe baza

participarii 5i cooperarii tuturor actorilor implicati in amenajarea teritoriului si dezveltarea regionald
din acest teritariu,

e} ludetul Satu Mare este situat intr-o zonad de confluentd a granitelor politice, avand o fasie
frontalierd comund atat cu un stat membru al Uniunil Europene {Ungaria) cdt si cu un stat care mai
mult ca sigur va rémane pentru o perioadd indelungatd in afara structurilor europene (Ucrainal. Din
perspectiva UE, Judetul Satu Mare se situeaza intr-o regiune dinamica in ceea ce priveste interesele
strategice ale Uniunii Europene. Dupa integrarea Romaniei in UE, granita externa a UE s-a mutat pe
fagia de frontiera situatd in partea nordica a Judetului Satu Mare, adicd pe linia de frontierd cu
Ucraima. Aceastd dinamica a antrenat, incepand cu anul 2011, mutarea granitelor Schengen pe linia
de demarcatie sus mentionatd, cu toate misurile de securizare ce se impun. n acest context, aceasts
fagie nordicd a Judetului (cu centrele Halmeu, Turl, Batarcl §i Tarna Mare] — ca, de altfel, 5l fasia
nordica a judetului vecin, Maramures - au constituit obiectul unor masuri de securizare, dar 5i de
exploatare a unor avantaje economice comparative care rezulta din vecinatatea celor doud spatii
paliticoeconomice diferite {UE, Ucraina). Alte avantaje legate de integrarea europeand sunt
reprezentate de: extinderea pietelor de desfacers; integrarea pietelor est-europene in piata comuna
din UE; de-a lungul granitel externe UE vor deveni mai accesibilie o serie de piele potentiale mari,
dintre care pentru regiunea studiatd cea din Ucraina are relevanta cea mal mare; amenajarea unor
noi coridoare de transport spre pietele est-europene, cea mai importantd fiind autostrada 5 din
Ungaria, de care va putea profita si Judetul Satu Mare;
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d) Cu toate ca pozitia geografica actuald a Judetului apare ca un factor pozitiv de dezvoltare, nu
trebuie uitat ca acest factor a fost valorizat abia in contextul integrarii europene, inainte de 1989

Judetul ocupdnd o pozitie perifericd atdt in ansamblul relatiilor transfrontaliere cit si in cadrul
eConamiei

Teritoriul judetului este stribitut de drumuri de importanid deosebita pentru legaturile
judetului Satu Mare cu restul judetelor, dintre care cele mai cunoscute sunt drumurile nationale
DNI9, DN19A, DNIF, EB1, ES8. Din punct de vedere al transporturilor aeriene, judetul Satu Mare este
dezervit de Aeroportul International Satu Mare, situat in apropiere de municipiul 5atu Mare.

Cin punct de vedere al pozifiondril geografice, Satu Mare este cel mail apropiat municipiu
resadintd de judet din Romania fath de Coridorul Mediteranean, retea primard TEN-T. Coridorul leagé
porturile iberice (Algeciras, Cartagena, Valencia, Taragona si Barcelona) de sudul Frantei, conexiune
cétre Marsilia, Lyon si mordul Italiei, Slovenia si o ramurd prin Croatia in Ungaria catre granita cu
Ucraina. Distanta péna la extremitatea nordica a autostrazii M3 din Ungaria este de aproximativ 67,5
km, din cara 11,9 km pana la punctul de trecere a frontierei din localitatea Petea, via DN19A. Prin
conectarea |a autastrada M3 in Ungaria, Satu Mare are accesibilitate |a intreaga retea europeand de
transport rutier, astfel incidt se poate afirma cd accesibllitatea cdtre Satu Mare este mai ridicata
dinspre Europa fatd de accesibilitatea din alte regiuni ale tarii. Acest lucru poate fi un avantaj, in
contextul integrarii mediului socio-economic si cultural cu celelalte tari ale Uniunii Europene, dar
constituie in acelasi timp un dezavantaj, prin izolarea sau accesibilitatea deficitara catre z2one de
interes de pe teritoriul Romaniei.

Fig. 1 - Coridoare Transeuropene din refeaua TEN-T

Sursa: Mg fereuropa e ransper, themes finfrastrecture fren-t-guldetines /comiders/docftena-corridor - map-200 3, pif
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In ceea ce priveste accesul la reteaua TEN-T extinsd, Judetul Satu Mare este strab3tut de un
coridor al acesteia, format pe traseul drumurilor nationale DNIF - DN194 — DN19 — DNIC, facand
legaturaintre Cluj-Napoca — Zaldu — Satu Mare — Halmeuw.

Sistemul politicilor publice reprezintd ansamblul instrumentelor, procedurilor si arhitecturii
institutionale, dezvoltat in scopul de a imbunatati in ansamblu calitatea st eficienta procesului de
luare a deciziei, In Romania politicile publice sunt instrumente de organizare [ structurare strategica a
actelor normative ale carer principal inifiator este Guvernul Romdniel. Abordarea institutionald a
planificarii peliticilor publice este axatd pe managementul 5i cocrdonarea problemelor la nivel
institutional, folosind ca instrumente, planificarea resurselor financiare, umane, 51 administrative i
dezvoltarea de modele institutionale eficiente.

Strategia Uniunii Europene se orienteaza spre dezvoltarea inteligentd, sustenabild si incluziva
in profil teritorial, ceea ce impune punerea in practicd a unei sirategii care s3 permitd accesarea
fondurilor europene.

Fondul European de Dezvoltare Reglonald, Fondul Social Evropean 5i Fondul de Ceeziune
reprezinta, cumulat, peste o treime din bugetul total al UE. Comisia Europeana colaboreaza eu
autoritdtile de management din tarile 5i regiunile UE pentru 2 asigura investirea eficace a acestor
resurse, In vederea sustinerii cresterii inteligente, durabile si incluzive.

Dezvoltarea retelei de infrastructuri de transport rutier reprezintd unul din programele
prioritare ale Municipiului Carei, in vederea atingerii obiectivului de dezvoitare comunitara i
conectivitate sparita.

Obiectivul general al POR 2021-2027 1| constituie cresterea competwitatii economice s
imbunitdtirea conditilor de viatd ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii
mediulul de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a servicilor, care sd asigure o dezvoltare
sustenabild a regiunilor, capabile =3 gestioneze in mod eficient resursele, 53 valorifice potentialul lor
de inovare si de asimilare a progresulul tehnologic,

Principalul abiectiv in sectorul transporturilor este acela de a oferi o infrastructura dezvaltata in
mod adecvat, modernd 5 durabild, intretinutd in mod corespunzator, care s faciliteze o circulatie
sigurd 5i eficientd a persoanelor si @ bunurilor I3 nivel national §i european si care sd contribuie in
mod pozitiv si semnificativ la dezvoltarea econamicd a Romaniel.

Dezvoltarea infrastructuril de transport national si international in Judegul Satu Mare se va
realiza in urmatoril ani in conformitate cu Master Planul General de Transport al Romaniei 2015-
2030-2050, realizat de Ministerul Transporturilor si aprebat de Parlamentul Romaniei.

Prezenta investitie urmareste accesarea fondurilor europene prin programul operational
reglonal 2021 - 2027,

in elaborarea proiectului se vor respecta reglementirile privind exigentele de calitate in

constructii conform legii nr. 10/1995 in forma actualizatd 5i republicata a actului, aplicabild de la
data 30.09.2016.
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Prezenta documentatie se realizeazd in conformitate cu Hotardrea nr. 507 din 25.11.2016 -
Hotirirea privind etapele de elaborare §i continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice.

2.2. Analiza situatiel existente 5i identificarea deficientelor

intre infrastructura de transport a unei regiuni i dezvoltarea sa economicd existd o relafie
biunivocd. Potentialul de dezveltare al unei regiuni este cu atat mai mare cu cat acea regiune dispune
de o infrastructurd de transport mai dezvoltatd. Fird indoiald, infrastructura de transport se numark
printre factoril cel mai importanti al competitivitdtii economice nationale sau regionale. Cresterea
economicd determind o crestere a nevoilor de transport chiar mai accentuatd, crednd o presiune
suplimentard asupra infrastructurll existente. La nivel european se estimeaza ca traficul se va dubla,
impunandu-se Investitii in extinderea si modernizarea retelelor de transport, in mod simetric, lipsa
unel infrastructuri de transport adecvate poate sufoca dezvoltarea, iar economia regionald stagneazd
sau chiar inregistreazd un regres, Accesul difidl {masurat in timp 5 cost) spre arealele cu functiuni
ecanomice, rezidentiale sau de agrement ale unei regiuni, face ca acea regiune sa fie mai putin
atractivi, atit pentru mediul de afaceri it si pentru populatie. Deplasarea in condifii dificile a
persoanelor dintr-o anumitd zond sunt factori ce descurajeazd investitile economice. Pe de alta
parte, construirea g intretinerea infrastructurii de transport sunt activitdtl cu un puternic efect
multiplicatar, ce eresazd numeroase locuri de munca 5 impulsioneazd dezvoltarea economica.

Mivelul de dezvoltare si starea infrastructurii de transport au, de asemenea, © puternica
influentd asupra activitatii turistice, Numeroase studii au pus in evidentd legatura stransd intre
dervaltarea transparturilor si dezvoltarea turismului. Asigurarea accesului spre zonele turistice §i
crearea unor conexiuni rapide intre infrastructura regionald de transport pe de o parte 5i magistralele
nationale si europene de transport pe de altd parte sunt conditii indispensabile pentru dezvaltare.
Plecand de la considerentele mai sus amintite, dezvoltarea unel Infrastructuri de transport in
concordantd cu necesitdtile de transport in crestere trebuie s3 rdmdnd in permanentd una din
priorititile autorititilor nationale si locale, indiferent de constrangerile economice sau bugetare.
Romania, desi are o pozitie geograficd avantajoasd, este din picate un exemplu relevant de fara in
care dezvoltarea economicd este frinata de infrastructura de transport deficitard. Starea deplorabila
a soseleler i a cilor ferate, descurajeaza investitiile straine strategice.

Municipiul Carai se extinde Tntre limitele administrative fixate prin reforma administrivi din
1968, avind o suprafatd totald de 10231 ha, din care 8794 ha (85,9%) teren agricol. in cadrul
terenurilor agricole, suprafata arabild are ponderea cea mai insemnata (7535 ha, respectiv 73,75 din
total], urmatd de plsuni (B99 ha, respectiv 8,8%), fanete naturale (289 ha, respectiv 2,8%), vii ¢
pepiniere vitieole (59 ha, D,58%), livezi i pepiniere pomicole {8 ha, D,08%).

Pozitia geografica avantajoasd a Careiului @ permis dezvoltarea agriculturii dar i comertului
incd din cele mai vechi timpuri. Productia agricold a depdsit nevoia de consum astfel a aparut
comertul, Productia agricold este axati pe cultivarea cerealelar, sfeclei de zahdr, vitel de vie si a florii-
soarelul,
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in zilele noastre industria a cunoscut o dezvoltare deosebita, fiind infiintate aici diverse unitati
economice (fabrici de zahdr, de ulei, de mobild, de prelucrare a laptelui etc.). In ultimii 10 ani, unele
au fost inchise dar s-au infiintat altele la fel de diverse.

in 2ona de influentd a municipiulul Carei traficul local se desfigoara preponderent de-a lungul
drumiglui national DN19, care realizeazd legdtura intre Oradea $i 5atu Mare. in prezent, pe aceastd
directie intreg traficul de tranzit se desfisoard pe traseul variantei de ocolire construitd Tn partea
sudicd a orasului. Acest traseu are o importanta deosebitd din punct de vedere al traficului de tranzit
pe directia est/vest dar are o deficientd majord privind atragerea traficului local din municipiul Care|
pe de o parte si lipsa legiturli spre punctul de trecere al frontierei Urziceni cu adat mai mult cu cat se
poate observa izolarea acestei zone fata de coridoarele existente de tranzit.

Trebuie subliniat faptul ci toatd activitatea economicd a municipiului Carei este pozitionata in
partea nordici a localitatii, astfel intreg traficul greu generat de aceste activitdt] se desfasoara pe
strizile orasului care sunt inguste, cu intersectii fard vizibilitate, curbe cu raze micl etc. Acegti factorl
conduc la conditii de circulatie prele, degradarea gi uzura sistemului rutier de pe arterele existente
datoritd suprasolicitarilor din traficul greu sl intens, cresterea numdrulul de accidente, poluarea
semnificativd a mediulul pe toatd suprafata zonei centrale a oragulul, cregterea trepidatiilor care au
efect negativ asupra constructiilor (aparitia fisurilor, crapaturilor etc.),

Tn pozitia sa de pol local de erestere oragul Carei igi poate transmite influenta asupra unei zone
importante pentru judetul 5atu Mare.

Dezvoltarea retelel de infrastructuri de transport rutier reprezintd unul din programele
prioritare a municipivlul Carei, in vederea atingerii obiectivulul de dezvoltare comunitard si
conectivitate sporita,

Principalul obiectiv in sectorul transporturilor este acela de a oferi o infrastructura dezvoltata in
med adecvat, modernd si durabild, intretinutd in mod corespunzator, care s faciliteze o circulatie
sigurd si eficientd a persoanefor si @ bunurilor la nivel national §i european i care sa cantribuie in
mod pozitiv 5i semnificativ la dezvoltarea economicd a Romaniei,

2.3. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, in scopul justificarli necesitdtii si dimensiondrii obiectivulul de investitii

Realizarea unul traseu pentru colectarea si dirjarea traficului, pe partea nordicad a municipiului
va asigura legaturi directe cu toate punctele eritice din punct de vedere economic. Pe de o parte va
asigura eliminarea completd a traficului greu din municipiu, far pe de altd parte va asigura crearea
unei legituri directe cu traseul variantel de ocolire existente pe partea sudicd a orasului, realizand
astfel un inel complet in jurul municipiului Carei cu racordarea tuturor arterelor de circulatie
existente in zond. Pe de alt parte acest traseu construit pe partea nordicd a orasului prin intermediul
drumului national DNIF va servi ca traseu de legdturd spre granita cu Ungaria, respectiv pun ctele de
acces spre reteaua TEN-T cu deschidere spre vest. Astfel, investitia in Infrastructura locald va permite
sporirea capacitdtilor economice si sociale,
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Dezvoltarea infrastructurii de transport national si international in Judetul Satu Mare se va
realiza in urmitorii ani in conformitate cu Master Planul General de Transport al Romaniel 2015-
2030-2050, realizat de Ministerul Transporturilor si aprobat de Parlamentul Romaniei,

2.4, Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiel publice

Prezenta investitie urmireste accesarea fondurilor europene prin programul operational
regional 2021 - 2027 pentru proiecte dedicate dezvoltdril urbane durabile,

Programul Operational Reglonal (POR) 2021-2027 este unul din programele aferente Acordulul
de Parteneriat 2021-2027, prin care se pot accesa fondurile europene structurale si de investitil, in
concret cele provenite din Fondul European pentru Dezvoltare Re gionala (FEDR).

Obiectivul general al POR il constituie cresterea competitivitati sconomice si imbunatairea
conditiilor de viat3 ale comunititilor locale si regionale prin sprijinirea dezvoltarii mediului de afaceri,
a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care s3 asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilar,
capabile 53 gestioneze in mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare 5i de asimilare
a progresului tehnologic.

Dezvoltarea economicd, spatiald i sociald a municipiulul nu este posibild fara asigurarea unui
minim de sigurantd si confort in care un rol important 1 are infrastructura de acces. Realizarea
Investitiei va crea posibilitatea reald de acces a tuturor locuitorilor, institutiilor, agentilor economicl,
reducandu-se considerabil izalarea zonei.

Viziunea pentru Municipiul Carei se referd la dezvoltarea si recalibrarea economica, cu
incurajarea sectorulul economic si turistic. Prin punerea in valoare §i augmentarea valorii spatiilor

existente, prin ridicarea gradului de atractivitate al acestora, este promovatd identitatea
municipiului,

Municipiul Carei reprezintd un pol emergent de arta si culturd alternativi, diversificata, care
poate =3 atraga turisti.

Oblectiv general: Obiectivul general al proiectului constd in realizarea unui traseu pentru
colectarea si dirijarea traficului, pe partea nordicd a municipiului va asigura legaturi directe cu toate
punctele critice din punct de vedere economic. Pe de o parte va aslgura gliminarea completd a
traficului greu din municipiu, iar pe de alta parte va asigura crearea unel legdturi directe cu traseul
variantel de ocolire existente pe partea sudicd a orasului, realizind astfel un inel complet in jurul
mumicipiulul Carei cu racordarea tuturor arterelor de circulatie existente in zona. Pe de alta parte
acest traseu construit pe partea nordicd a orasului prin intermediul drumulul nasional DNIF va servi
ca traseu de legiturd spre granita cu Ungaria, respectiv punctele de acces spre reteaua TEN-T cu
deschidere spre vest.

Principalul ohiectiv este acela de a oferi o infrastructura dezvoltatd in mod adecvat, moderna §i
durabild, intretinutd in mod corespunzitor, care sa faciliteze o greulatie sigura 51 eficientd a
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persoanelor 5i va conduce spre performante in sectoarele: comert, turism £l stimularea infiativei in
zona,

Fig. Z - Retea propusa pentru traficul gred in municipiul Carei

Ca obiective secundare pot fl enumerate;

« Cresterea gradului de sigurantd ¢l confort al utilizatorilor strazilor si a locuitorilor din
municipiul Carei;

+ Reducerea transportului auto greu din municipiu;

s Alinierea la cerintela UE cu privire la siguranta in trafic;

s Descongestionarea traficului si reducerea poludrii in municipiul Carei;

# imbunititirea confertului tuturor participantilor la trafic;

» Diminuarea efectelor negative ale traficulul rutier asupra vietii sociale din municipiu;

# Reducerea costurilor cu exploatarea siintretinerea strazilor,
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3. Identificarea si prezentarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice posibile pentru realizarea
ohiectivului de investitii

Devierea traficului greu generat de activititile comerciale de pe aria municipiului Carel s-ar
putea realiza si pe trama stradald existentd prin stabilirea unul traseu distinct dar aceastd solufie
reprezintd o alternativd temporard, solutia optimd fiind cea de realizare a unui traseu _hd:lU in
extravilan care asigurd conditli optime de trafic din punct de vedere al vitezei de circulatie, al poludrii
cu noxe si poludrii fonice cat 51 din punct de vedere al sigurantei circulatiei,

Optiunea cea mai fezabild este cea a unui traseu nou construit cu elemente geometrice
corespunzatoare unui trafic greu si viteza de circulatie continud s1 adecvatd, in extravilanul localitati

Traseul propus se desprinde din DN19 in dreptul sensulul glratoriu amenajat la iesire din
municipiul Carei spre Satu Mare, punct de legiturd cu traseul variantel de ocolire construit pe partea
sudich a orasului. Acesta urmareste o tralectorie in directia nord, nord - vest, realizand o forma de
semicerc pe partea nordicd a municipiului, intersectand printre altele drumul DN1F (legdtura spre
punctul de trecere al frontierei spre Ungaria) si revenind spre DM 19 pe partea vesticd a municiplului
Carei,

3.1 Particularititi ale amplasamentului

Amplasamentul studiat pentru realizarea unui traseu pentru traficul generat de activitatile
economice al municipiului se destasoard in partea nordica a municipiului, in intregime in extravilan,
Pe aceastd parte a localitdtii exitd un numar mare de drumuri nationale/judetene/comunale si
industriale care realizeaza legatura zonelor adiacente eu municipiul Carel dar deservesc si traficul
greu spra/dinspre zona industriald si agricold din partea nordicd a localitatii, Realizarea acestui
traseu va asigura o mobilitatemaxim prin racordarea directd a tuturor arterelor existente pe partea
nordicd @ municipiulul atit spre varianta de ocolire existentd cdt $i spre punctul de trecere al
frontierei spre ungaria, faré afectarea infrastructurii stradale a locallitatii Carei.

a| descrierea amplasamentului

Municipiul Carei <e situeaz3 in nord-estul Cimplel Carelulul, acesta prezentandu-se ca o 70n3
mal inaltd fatd de cdmpiile limitrofe, avind altitudinl cuprinse intre 140 - 160 m deasupra nivelului
maril sl domindnd cu 30-40 m cimpiile joase, a Ecedei 5i a lerului

Traseul propus spre studiu se desprinde din DN19 in dreptul sensului giratoriu amenajat la
iesire din municipiul Carei spre 5atu Mare, punct de legaturd cu traseul variantal de ocalire construit
pe partea sudicd 2 orasului, Drumul nou urmireste o tralectorie Tn directia nord, nord - vest,
realizénd o forma de semicerc pe partea nordicd a municipiulul, intersectand printre altele drumul

DNIF (legitura spre punctul de trecere al frontierel spre Ungaria) si revenind spre DN 19 pe partea
vestica a municipiului Carei,

10
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b} relatil cu rone invecinate, accesuri existente sifsau cdi de acces posibile

Traseul propus asigurd legdtura tuturor arterelor de circulatie existente pe partea nordicd a
municiplulul atdt spre punctul de trecere al frontierei cat i spre DN19, respextiv varianta de ocolire
sud.

c) orientdri propuse fatda de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau

canstruite
MNu este cazul.

d] surse de paluare existente in zond
Mu este cazul,

2] date climatice si particularitati de relief
Date climatice

Municipiul Carei se incadreazi in sectorul climatic al Cimpiei de Vest, corespunzand tipului de
climat temperat-continental moderat, cu un regim termic mal ridicat (veri cilduroase 5i ierni mai
blande decat in restul {drii).

Amplasamentul studiat se desfasoara intr-o zona caracterizata de tipul climatic I, conform STAS
1709/1-90 si PD 177-2001, coform figurei de mai jos.
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Fig. 3 - Zonarea climaticd a Romaniei - STAS 1708/1

e . amplasamentul studiat - municipiul Carel , jud, Satu Mare.
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