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Vanturile se caracterizeaza prin predominarea componentelor nord-vestice (circa 75- BO%),
primavara §i vara fiind mai frecvente cele vestice, iar toamna &i iarna cele estice si nord-estice,

Particularitatile de relief

Municipiul Carei se situazd in nord-estul Cimpiei Careiului, care se incadreaza in unitatea
structurald a Depresiunil Panonice, respectiv in compartimentul s3u estic, Campia Tisei si mai precis,
in sectorul nordic al acesteia Campia Somesului, care se intinde de la ultimele prelungirl vestice ale
sistemulul vulcanic Oas-Gutdi, pdna la marginea Cimpiel Nirului. Fundamentul acestel cadmpil este
format din rocl dure de natura sisturilor cristaline peste care s-au depus sedimentele madrii Panonice
si Sarmatiene. Sedimentul marin a fost acoperit de depunerile fluviatile ale Tisei, Somesului 5i Crasnei
canstituite din nisipuri 5 malurl. Straturile superioare s-au format din depunerile de loess ajunse prin
activitate eoliand din regiunea unde malul a rimas la suprafata.

Prin situatia sa de bazin tectonic colmatat Tntreaga Depresiune Panonicd (din care face parte 5i
Campia Carelului) reprezintd un mare rezervor de apa subterana. Din acest punct de vedere cea mai
mare importantd o are stratul de nisip albastru pleistocen, in grosime de 70-80 m, care reprezintd o
panza continua 51 permanenta, cu legaturi directe atht cu apele de suprafata si suprafreatice, cit 5i cu
panzele mai adinci. Nivelul piezometric se afld in general la 2-5 m adincime. In funciie de oscilatiile
climatice, stratul acvifer de bazd [(stratul de nisip albastru), care alimenteazd 51 panzele acvifere
superioare, face ca in pericadele secetoase nivelul hidrostatic al acestora sa scada pana la addncimea
de 3— 4 m, iar in cele ploioase sa se ridice la 1 =2 m, ajungand si panad la suprafatd in pericadele cu
cantitati de precipatatii extrem de mari.

fl existenta unor :

— retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in misura in care pot fi
identificate;

Fe traseul propus au fost identificate urmatoarele retele edilitare:
— retele electrice de inaltd tensiune;
- retele electrice de medie tensiune;
— retele electrice de distributie;
retele de telefonie;
- retele de apa si canalizare.

- posibile Interferente cu monumente istorice/ de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditiondrilor specifice in cazul
gxistentel unor rane protejate;

Pe traseul studiat nu au fost identificate monumente istorice/situri arheologice sau  ione
protejate.
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— terenuri care aparfin unor institutii care fac parte din sistemul de apdrare, ordine publica si
siguranta nationala;

Pe traseul studiat nu au fost identificate asemenea terenuri,
g} caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiv geotehnic, cuprinzand:

i, dateprivind zonarea selsmica;

Perimietrul nu a suferit influente tectonice recente de amploare, dar poate fi subiectul unor
procese de subsidentd [cobordre generald). Fenomenul diapir nu este prezent.

Sub aspect seismic, zona este activa. Intensitatea seismicl ce caracterizeazd zona este cea de
grad VI, scard MSK, in conformitate cu STAS 3684-71, amplasamentul apartinand zonei de
intensitate 82, in baza SR 11.100/1-93.

In ceea ce priveste proiectarea seismica, Normativul P 100/1-2013 indica:

Zona de ealcul seismic caracterizata prin ag=0,20g.

e

g
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Fig. 4 Romania - Zonarea valorilor de varf ale acceleratiel terenului pentru proiectare ag
ou IMR = 225 ani 5i 20% probabilitate de depdsire in 50 de ani
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Fig. 5 Zonarea teritoriului Romaniel in termeni de perioada de control (colt), T-a
spectrului de raspuns

ii. date asupra naturii terenului de fundare, Inclusiv presiunea conventionald si nivelul maxim al
apelor freatice;

Cercetarea geotehnicd a terenulul din amplasamentul lucrdrii

In noiembrie 2020, a fost intocmit un studiu geotehnic de citre 5.C. GEOGNOZIS S.R.L. Tn cadrul
acestuia, au fost executate foraje de micd addncime (2,00 m) la o densitate de 2 foraje/km, care au
oferit posibilitatea caracterizarii terenului natural pe lungimea treasaului propus de cirea 12,3km.

Investigatia geotehnicd a avut drept scop obtinerea datelor necesare elabordril documentatie
tehnice de proiectare la faza de studiu de prefezabilitate, care se referd la alcituirea sistemului rutier
existent sl la natura terenului natural din patul viitorulul drum.

Tn cadrul studiului geotehnic au fost efectuate un numdar de 31 foraje avind adancimea de 2-
&m.

Terenul de fundare al structurii rutiere este argila prafoasa, tip P5.
Conform 5TAS 1709-1-90 adancimea de inghet este80 cm.
Pentru lucrarile de artd, local poate §i praf argilos sau chiar nisip fin prafos, saturat.

Conform studiulul geotehnic anexat prezentei documentafii tehnice portanta terenului de
fundare:

» pconvb=300kPa pentru argila prafoass;

* pconvb=250kPa pentru praf argilos;

& pconvb=200kPa pentru nisip prafos saturat.

14
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(valori de baza, fara corectii pentru Of i B, conform NP 112-14, anexa A).

i, date geologice generale;

Din punct de vedere al Normativului privind documentatiile geotehnice pentru constructil,
indicativ NP 074/2014, conform tabelelor A.1.1. — A.1.4. din Anexa 1, in urma coreldrii tuturor
factorilor determinanti, acest studiu se incadreazd in:

Categoria geotehnicd 2 (risc geotehnic moderat | cu un punctaj total de 10 puncte pentru
lucrdrile de drum respectiv cu un punctajde 12 puncte pentru lucrdrile de arta.

. date geotehnice obfinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determindrilor de laborator, analiza apel subterane, raportul geotehnic eu recomandarile pentru
fundare si consolidari, hartl de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

Studiul geotehnic cu pozitia s| stratificarea obtinutd in fiecare sondaj este anexat prezentei
documentatii tehnice,
v, incadrarea in zone de risc {cutremur, alunecdri de teren, inundatii) in conformitate cu

reglementarile tehnice in vigoare;

Conform P 100/1-2013 se red3 repreézentarea actiunii seismice pentru prajectare prin hazardul
seismic sl valoarea perioadel de control conform clrora hazardul seismic descris de valoarea de varf
a acceleratiel orizontale a terenului a; determinatd pentru intervalul mediu de recurenta IMR,
corespunzator Starii Limitd Ultime, are valoarea de:

s valoarea de varf a acceferatiel terenulul pentru IMR=225 ani— a,= 0,2 g;

s« peripada de colf T,=0,7 5.

vi. Perimetrul este incadrat in zona de campie fara risc de alunecare.

Din punct de vedere hidrologic amplasamentul se gaseste in bazinul hidrografic al raului Tisa,
afluent Crasna.

vil. earacteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza stodillor existente, a
documentatiilor, cu indicarea surselor de infarmare enuntate bibliografic.

Mu este cazul.

3.2 Date tehnice si functionale ale abiectivului de investitii:

Destinatie si functiuni

Stabllirea categoriel de importantd a constructiei s-a intocmit in conformitate cu prevederile art,
22 Sectiunea 2 "Obligatii si raspunderi ale proiectantului® din Legea nr. 10/18.011995 privind calitatea
in constructii®™ si in baza "Metodologiei de stabilire a categoriel de importantad a constructiilor” din
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*Reguiamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr.
31/N/02.10.19495,

Obiectul acestei documentatii se incadreazd la categoria de importantd C- constructii de
importantd normali.

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 “Principil generale de werificare a siguraniei
constructitlor”, lucrdrile acestel documentatii se incadreaz in clasa de importantd Il = constructii de
importantd medie.

Drumul proiectat, prin elementele geometrice adoptate, corespunde unul drum national
european de clasa tebhnica Il in zona de ses cu vitezd de proiectare de 100km/h in profilul curent.
Elementele geometrice de baza au fost adoptate in conformitate cu legislatia in vigoare, adicad Ordinul
1296/2017 respectiv STAS 863,/1985,

In conformitate cu Tabelul 1 din ordinul nr.1296/2017 se adopts elementele geometrice pentru:

s drum de clasd tehnica Il - drum national european;

L]

viteza de prolectare corespunzitoare clasel tehnice 1l in regiunea de ses: 100km/h;

s |atimea partii carosabile; 7,00m reprezentand doud benzi de circulatie {cite una pe sens)
2%3,50m;

s |atime acostamente: 1,50m din care 0,75m band3 de incadrare 5i 0,75m acostament;
# latime platforma: 10,00m;

= |afime carosabil pe poduri si pasaje:7,80m.

Caracteristici, parametri, nivel de echipare si de dotare, d ehnice specifice
preconizate;

Traseul in plan

La proiectarea traseulul in plan s-a urmdrit respectarea prescriptillor prevdzute in STAS B63-B5 £
OMT 1295/2017 51 OMT 1296/2017 urmdnnd configuratia terenulul existent.

Sectorul studiat are o lungime de 12273m, conform trasarii. Acesta incepe in dreptul giratiei
existente amenajate pe DN19 in cadrul lucrdrilor variantei de ocolire Carei Sud spre 5atu Mare. Alegerea
punctulul de inceput pentru trazeul projectat asigurd amplasarea drumului nou Tn teritoriul
administrativ al municiplulul Carel, in extravilanul acestula pe de o parte cat 5i realizarea legituril cu
traseul variantei existente pe de alta parte si se termind in apropierea limitei intravilanulei municipiulul
dinspre Oradea prin amenajarea unui sens giratoriu nou in punctul de intersectie cu DN19 la o distanta
de cca, 1km fata de giratia existenta cu varianta de ocalire sud,
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Prin lucrarile proiectate se asigurd elementele geometrice in plan ale traseului, conform
prevederilor 5TAS B63-85 adoptand o viteza de proiectare de 100km/h pe toata lungimea drumului, cu
reducerea vitezel doar in dreptul intersectillor amenajate la nivel cu anterele intersectate.

Traseul este realizat din aliniamente racordate prin 14 curbe la vitera de 100 km/h cu raze de
min. 400m conform normelor in vigoare, racordari realizate cu arce de cere simple sau arce de clotoidé
precedate si urmate de arce de cerc. Urmare razelor adoptate nu sunt necesare supralargiri. Convertirea
sau suprainaltarea profilului transversale se va realiza in functie de raza adoptata conform datelor
specificate in planul de situatie.

Traseul propus are o orientare generald spre nord - nord/vest realizand un semicerc pe partea
stanga a drumulul national DMN19. Prin solutia adoptatd se asigurd racordarea tuturer drumurilor publice
existente pe partea de nord a municipiului Carei, realizind astfel un semi inel care va elimina complet
traficul grew din intravilanul localitdtii. De asemenea prin acest traseu se va realiza accesul direct spre
punctul de trecere al frontierei cu Ungaria respectiv spre traseul |

Pentru asigurarea fluentei traficulul, trecerile peste calea ferata - linia de cale ferata 402
portiunea sudicd, care face legatura Carel cu Oradea, respectiv Arad si Timisoara, se vor realiza prin
intermediul a doud pasaje denivelate, la km 2+550 respectiv 8+815, pasaje care permit atat lucedrile de
dublare a liniei cat si eventualele lucréri de electrificare a liniifor. Descrierea lucrarilor proiectate la
aceste pasaje se gaseste la capitolul - Poduri 5i pasaje din prezentul memaoriu tehnic,

Traversarea cursurilor de apa existente se realizeaza prin intermediul unor poduri prezentate la
capitalul Poduri si pasaje,

La km 44675 traseul proiectat intersecteazd o linie de cale feratd secundard, spre granifa cu
Ungaria pe care circuld un singur tren in regim local (o trecere dimineata si o trecere dupd masa) pentru
care s-a adoptat solutia de amenajare la nivel cu bariere, proiectarea unui pasaj denivelat fiind
nejustificat economic, avand in vedere regimul 5i durata preconizata pentru traficul de perspectiva
pentru aceastd linle de cale ferati.

Traseul drumulul projectat intersecteazd la nivel o serie de drumur publice, ca; DN 19 spre 5atu
Mare, DC94 spre Capleni, DIL0BM spre Luciceni, un drum de leghiturd spre zona industriald, DN 1F spre
Urziceni, DJ1968 spre Foieni 5si DN12 spre Oradea, toate fiind amenajate ca giratii. Descrierea acestora
se gaseste la capitolul Intersectii,

Profil longitudinal

Pornind de la continutul cadru al documentatiel tehnice elaborate la faza de studiu de
prefezabilitate, profilul longitudinal s-a studiat doar principial. Astfeldrumul pe toatd lungimea
proiectata va fi in rambleu cu o indltime minima de 1,50m fatd de cotele terenului natural, in profilul
curent. Exceptie fac zonele cu cote de nivel impuse, cum ar fi intersectiile cu drumurile existente unde
nu se pot realiza corectii, ca intersectiile de la km 0+000 51 km 12+273 cu DN 19 respectiv trecerea la
nivel cu calea feratd secundard de la km: 4+675, unde se vor asigura racorddrile la cotele existente,

Cotele impuse obligate, vor fi in dreptul podurilor si pasajelor da cale feratd in conformitate cu
conditiile tehnice impuse de verificarea hidraulica la vaile cadastrate in cazul podurilor 5i cotele rezultate
17
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pentru indltimea de liberd trecere la pasajele de cale feratd, date prezentate ia capitolul Poduri 5i pasaje
respectiv in partea desenatad. La toate lucrdrile de poduri 5i pasaje panta longitudinald pe rampe va avea
valoarea de max.4% n conformitate cu legislatia in vigoare.

Avand in vedere natura terenulul din amplasament (2on3 de ses cu pante naturale foarte micl
cea, 0,240,5%) pentru profilul longitudinal se recomandd amenajarea cu sectoare alternative de
urcare,/cobordre cu pante de min.0,5% pentru asigurarea pantelor minime compuse necesare pentru
evacuarea apelor de pe carosabil pentru evitarea femomenului de acvaplanare. Razele de racordare
verticalad se vor adopta pentru clasa tehnica si viteza de proiectare aleasa in conformitate cu legislatia in
Viguare,

Linia rosie se va stabilii tinand cont de urmatcarele aspecte:

asigurarea unui confort corespunzator in circulatie;

o pxecutarea unuivolum minim de lucrdri (s3paturi, miscdri de terasamente etc.);
® asigurarea scurgerii apelar;

s asigurarea racordurilor in punctele obligate;

= respectarea pasului de proiectare 51 a razelor minime de racordare impuse de standardele in
vigoare (Ordinul 1296,/2017 i STAS B63/85).

Declivitatile longitudinale recomandate var fi cuprinse intre 0,5 % - 4,0 %, racordate cu raze de
curburd conferm normelor in vigoare.

Profil transversal

Elementele geometrice in profil transversal s-au adoptat in conformitate cu Ordinul MT.
nr. 12962017 corespunzitoare pentru un drum national eurcpean de casa tehnica [

& litime parte carosabild: cite o banda de 3,50m |&time pe sens adica [&time totald de 7,00m;

s |3lime acostamente: 251.50m din care 2x0.75m bandd de incadrare cu structurd rutierd identica
cu cea a partil carosabile respectiv 2x0,75m acostament realizat din material granular;

s [atime platforma:10,00m in profil curent, la care se adauga ldtimea de lucru si bancheta de
razemare in cazul aplicarii parapetelor de protectie;

« panta transversald in alintament pe carosabil s benzl de incadrare 2.5% si4% pe acostamente.

Structurd rutierd

Solutia tehnica a fost adoptata pornind de la premisele celel mal bune calitdti/eficientd
economicd a solutiei de proiectare in conditiile uner constrangeri de ordin bugetar.

Structura rutierd noud propusd pe carosabil si benzi de Incadrare, pentru traficul estimat:

¢ 4 cmostrat.de wzurd din MAS1E;
18
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s 6 omstrat de legaturd din BAD22,4;
» Bomstrat de bazd AB31,5;

» 20cm strat din piatra sparta;

s 35 cm strat de fundatie din balast;

» peotextil;
* min. 15cm strat de forma

Acostamentele vor avea ca structurd rutierd formatd dinl2 cm de piatrd spartd peste o
umpluturd de balast. Pentru imbundtatirea comportadrii in timp § cresterea sigurantei circulatiel
acastamentele se pot proteja cu stropin succesive cu emulsie bituminoasa.

Pe sectoarele pe care se constata terenuri slabe, necorespunzitoare pentru asigurarea

conditiilor tehnice prescrise pentru patul drumulul, se va realiza un strat de blocaj de piatra brutd de
min. 50 cm grosime.

O alternativd pentru asigurarea conditiilor de fundare corespunzatoare este realizarea lucrarilor
de terasamente pe sectoarele cu caracteristici necorespunzatoare a pamanturilor din patul drumului
este solutia executarii unor straturi succesive de pamant armat.

Celimitarea acestor sectoare se va realiza la urmatoarele faze de prokectare, dupd definitivarea
traseulul drumulul &l realizarea masurdtorilor de teren (topo/geo/hidro) detaliate.

Scurgerea apelor

Analizand caracteristicile generale ale amplasamentului putem constata ca pe toatd lungimea
traseului studiat colectarea 5i evacuarea apelor pluviale reprezintd o problema aparte. Aceste probleme
rezultd in primul rdnd din pantele naturale deosebit de mici, din lipsa sifsau degradarea lucrdrilor de
imbunatdtiri funciare, din lipsa lucrdrilor de regularizare a albillor existente in apropierea drumului
projiectat respectiv din natura terenului de fundare s5i a regimului hidrologic evidentiat si in cadrul
studiului geotehnic elaborat pentru prezenta investitie.

Calectarea si evacuarea apelor pluviale de pe platforma drumulul prolectat se va realiza prin
pantele longitudinale [min.0,5%) si transversale (min.2,5%) spre dispozitivele de scurgere a apelor
pluviale amplazate la baza terasamentulul in functie de conditiile locate de teren. Wrmare pantelor
naturale foarte mici santurile se vor perea. In zonele in care existd emisar natural aceste sanfuri se vor
descarca spre emisarul natural (valea Postei, canale de l;le!;ecare,u"iriga re existente etc.) in zonele in care

nu existd posibilitate de evacuare spre emisar santurile se vor desclrca in bazine de colectare special
amenajate (bazine pereate).

In conformitate cu prevederile normelor pentru protectia mediului, deversarea apelor pluviale
colectate de pe traseul noului drum se va realiza prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi care
vor fi amplasate in toate punctele de deversare atat spre emisar cdt si la deversarea in bazinele de
colectare, Astfel apele acumulate in aceste bazing pot fi reutilizate in scop industrial/agricol cu 2cordul
beneficlarului.
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In vederea prevenirii fenomenului de siroire a apei si spélarea terasamentelor, pe rampele
podurilor 5l pasajelor {pante longitudinale de 4%) se vor monta rigole de acostament care se vor
descirca pe taluz prin casiurl racordate la santurile protejate cu pereu din beton,

Imbundtitirea terenurilor umede se va realiza prin inlocuirea acestora cu bloca] de piatrd de
min. S0cm grosime,

Pentru continuizarea cursurilor de apa existente au fost proiectate poduri si podete cu diferite
deschideri, Astfel pe traseul drumului nou au fost prevazute podete din elemente prefabricate de tip P s5i
podete tubulare in funciie de debitele care se vor descarca. Solutiile tehnice pentru podurile proiectate
sunt prezentate in capitolul Poduri.

Intersectii

Pornind de |a faptul ca traseul nou trebuie 53 asigure o circulatie fluenta, toate intersectiile
trebuie amenajate astfel incat sa ofere conditii de maxima siguranta. Pe traseul realizat nu este permis
accesul necontrolat 2l vehiculelor astfel toate intersectiile existente cu drumurile clasificate se vor
amenaja in varianta giratorie.

Intersectia cu ON19 de la kme0+000 al varlantel pentru cresterea mobllitati se va extinde prin
amenajarea ramurii aferente noului traseu {spre nord) pastrind caracteristicile existente.

Celdlalte giratii cu drumurile DC96, DJ108BM, DNIF Dj1968 si DN19 (spre Oradea) se vor amenaja
cu o cale inelard de 7,0m latime aferenta unei banzi avand o raza minima a giratiei de 18,0m (raza
interioara) raza care asipura inscrierea tuturor vehiculelor in conditii de siguranta si confort. La
ampiasarea giratillor s-a evitat formarea unor excentricitati defavorabile, La amenajarea giratilor se va
tine cont de prescriptiile de proiectare aferente conform Indicativului AND 600 - Mormativ pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice.

in vederea imbunatitirii conditiilor de trafic, vizibilitate si mérirea sigurantei circulatiei, s-a
propus asigurarea iluminatului publicin giratii.

Racordarea in profil longitudinal se va realiza cu corelarea tuturer elementelor geometrice
existente dintre drumul nou si traseul fiecirei artere in parte, In zona giratillor amenajate se va asigura
corelarea scurgerii apelor cu dispozitivele existente in zond.

Accesul utilajelor agricole va fi interzisd pe traseul noului drum. Pentru asigurarea accesului la
proprietatile private si terenurile agricole se vor amenaja/reloca drumurile agricole intersectate de noul
traseu.

Poduri si pasaje peste calea ferata

Pasaj la km 2+550 peste calea ferata Oradea - Satu Mare

Este un pod cu lungimea suprastructurii de $5.00m, are 5 deschiden (15.00m, 3 = 23.00m,
15.00m), cu schema statica de grindd continud si o [atime de 11.30m. Este in alinlament, traverseaza,
prin deschiderea centrd, un fir de cale feratd si are o oblicitate de 650 fatd de acesta. Gabaritul de liberd
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trecere sub deschiderea centrald este de 7.50m, masurat de la partea supericard a sinei la partea
inferioara a grinzilor metalice.

Suprastructura este compusd otel beton, are 5 grinzi principale cu indltime variabild aflate in
conlucrare cu ajutorul dalei de suprabetonare % a unor antretoaze alcatuite din profite laminate.
zabaritul pe pod cuprinde 7.80m pentri 2 benzi de circulatie, 2 x 1.50m trotuarele, respectiv 2 x 0.25m
spatiu pentru parapetul pietonal. Sunt previzute gurl de scurgere a apelor pluviale, stilpi de fluminat,
parapete directionale sl pietonale.

Infrastructurile sumt reprezentate de 4 pile alcdtuite din 3 stdlpi circulari legati la partea
superioara de o rigld cu sectiune rectangulara, evazata la extremitati, respectiv 2 culei de tip inecat
alcdtuite din 3 stalpi cu sectiune rectangulard cu dimensiuni variabile, legare la partea superioard de
banchete de rezemare prevazute cu ziduri de garda, zidurl intoarse s plci de racordare cu
terazamentela, Acestea sunt fundate indirect prin intermediul unor plloti de diametru mare, solidarizati
cu ajutorul unor radiere. Toate elementele infrastructurilor sunt realizare din beton armat.

Racordarea cu terasamentele se realizeazd cu ajutorul sferturilor de con.

SUPRAFATA SUPRASTRUCTURA 5= 11.30m x 99.00m = 1120 mp.

Pod km 3+015

Este un pod cu lungimea de 14.00m, are o deschidere cu lumina de 11.00m si o Btime de

11.30m, Este in aliniament, traverseaza o vale si are o cblicitate de 54° fata de aceasta. Schema statica
este de tip cadru.

Suprastructura este alcaturtd in sectiune transversald din 17 grinzi cu corzi aderente de tip T
intors, cu lungimea de 12.00m, peste care se realizeazd o suprabetonare. Gabaritul pe pod cuprinde
7.80m pentru 2 benzi de circulatie, 2 x 1.50m trotuarele, respectlv 2 x 0.25m spatiu pentru parapetul
pietonal. Sunt previzute parapete directionale si pistonale.

Infrastructurile sunt reprezentate de Z culei din beton armat fundate direct prin intermediul unor
blocuri din beton armat.

Racordarea cu terasamentele se realizeazd cu ajutorul unor aripl din beton, iar albia in jurul
podului se va reprofila si proteja cu un pereu din beton.

SUPRAFATA SUPRASTRUCTURA 5=11.30m » 14.00m = 160 mp.

Pod la km 4+085

Este un pod cu lungimea de 10.00m, are o deschidere cu lumina de 7.00m = o latime de 11.30m.
Este in alinlament s traverseazd drept o vale . Schema staticd este de tip cadru.

Suprastructura este alcituitd in sectiune transversald din 17 grinzi cu corzi aderente de tip T
intors, cu lungimea de 2.00m, peste care se realizeazd o suprabetonare. Gabaritul pe pod cuprinde
7.80m pentru 2 benzi de circulatie, 2 x 1.50m trotuarele, respectiv 2  0.25m spatiu pentru parapetul
pietonal. Sunt prevazute parapete directionale si pietonale.
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Infrastructurile sunt reprezentate de 2 culei din beton armat fundate direct prin intermediul unor
blocuri din beton armat.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul unor aripl din beton, far albia in jurul
podulul se va reprofila s5i proteja cu un pereu din beton.

SUPRAFATA SUPRASTRUCTURA §=11.30m x 10.00m = 113.00 mp.

Pod km 6+060

Este un pod cu lungimea de 10.00m, are o deschidere cu lumina de 7.00m i o latime de 11.30m.

Este in aliniament sl traverseazd o vale 5i are o oblicitate de 500 fatd de aceasta . Schema staticd este de
tip cadiru.

Suprastructura este alcatuitd in sectiune transversald din 17 grinzi cu corzi aderente de tip T
intors, cu lungimea de B.00m, peste care se realizeazd o suprabetonare, Gabaritul pe pod cuprinde
7.20m pentru 2 benzi de circulatie, 2 x 1.50m trotuarele, respectiv 2 x 0.25m spatiu pentru parapetul
pietonal. Sunt previzute parapete directionale si pietonale,

Infrastructurile sunt reprezentate de 2 culei din beton armat fundate direct prin intermediul unor
blacuri din beton armat.

Racordarea cu terasamentele se realizeazd cu ajutorul unor aripi din beton, iar albia in jurul
podului se va reprofila si proteja cu un pereu din beton,

SUPRAFATA SUPRASTRUCTURA 5=11.30m x 10.00m = 113.00 mp.

Pod km 7+860

Este un pod cu lungimea de 10.00m, are ¢ deschidere cu lumina de 7.00m 5i o [3time de 11.30m.
Este in aliniament si traverseazd drepl o vale . Schema staticd este de tip cadru.

Suprastructura este alcituitd Tnosectiune transversala din 17 grinzi cu corzi aderente de tip T
intors, cu lungimea de 8.00m, peste care se realizeazd o suprabetenare. Gabaritul pe pod cuprinde
7.80m pentru 2 benzi de circulatie, 2 x 1.50m trotuarele, respectiv 2 x 0.25m spatiu pentru parapetul
pietonal. Sunt prevazute parapete diractionale &i pietonale.

Infrastructurile sunt reprezentate de 2 culel din beton armat fundate direct prin intermediul unor
blocuri din beton armat.

Ratordarea cu terasamentele se realizeaza cu ajutorul unor aripi din beton, iar albia in jurul
podului se va reprofila 5i proteja cu un pereu din beton.

SUPRAFATA SUPRASTRUCTURA S=11.30m x 10.00m = 113.00 mp.

Pasaj km8+750 peste calea feratd Oradea - Satu Mare

Este un pod cu lungimea suprastructurii de 130.00m, are 5 deschideri (20.00m, 3 x 30.00m,
15.00m), cu schema statica de grinda continua 5i o [3time de 11.30m. Este amplasat in curbd (R=3500m},
traverseazd, prin deschiderea centrd, un fir de cale feratd. Suprastructura are o oblicitate de 700 fata de
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infrastructuri. Gabaritul de libers trecere sub deschiderea centrald este de 7.50m, masurat de la partea
superioard a sinei la partea infericara a grinzilor metakice.

Suprastructura este compusd otel beton, are 5 grinzi principale cu indltime variabild afiate in
confucrare cu ajutorul dalei de suprabetonare 5i @ unor antretoaze alcatuite din profile laminate.
Gabaritul pe pod cuprinde 7.80m pentru 2 benzi de circulatie, 2 x 1.50m trotuarele, respectiv 2 x 0.25m
spatiu pentru parapetul pietanal. Sunt prevazute guri de scurgere a apelor pluviale, stalpi de iluminat,
parapete directionale si pietonale.

Infrastructurile sunt reprezentate de 4 pile alcdtuite dim 3 stalpl circulari legati la partea
superioard de o rigld cu sectiune rectangulard, evazatad la extremitdti, respectiv 2 culei de tip inecat
alcatuite din 3 stalpi cu sectiune rectangulard cu dimensiuni variabile, legare la partea superioara de
banchete de rezemare prevazute cu ziduri de garda, ziduri intoarse si plac de racordare cu
terasamentele. Acestea sunt fundate indirect prin intermediul unar piloti de diametru mare, solidarizati
cu ajutorul unor radiere. Toate elementele Infrastructurilor sunt realizare din beton armat. Racordarea
cu terasamentele se realizeazd cu ajutorul sferturilor de con.

SUPRAFATA SUPRASTRUCTURA 5= 11.30m x 130.00m = 1470 mp.

Siguranta circulatiei
Dupd cum s-a ardtat mai sus, elementele geometrice in plan, profil longitudinal & transversal au

fost astfel amenajate Tncat circulatia 53 se desfdscare in conditii de deplind sigurantd si confort pentru
viteza de proiectare de 100km /.

Pe parcursul executiei, drumul va fi semnalizat conform “Normelor metodologice privind
conditiile de inchidere a circulatiei 51 de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de
lucrari in zona drumulul public sifsau pentru protejarea drumului®.

Pe durata de exploatare pentru rezolvarea problemelor legate de siguranta circulatiel au fost
prevazute lucrari de:

s semnalizare cu indicatoare;

s marcaj longitudinal;

s marcaje transversale;

= montare parapete metalice;

= amenajare de parcaje de lunga durata.

Trecerea la nivel cu calea feratd secundard la km 44665 se va amenaja cu bariere si semnalizare
luminoasa.

Avidnd n vedere ¢a traseul pe anumite sectoare se apropie de limita intravilanului unor localRati
respectiv de zonele locuite se impune montarea unor panouri fonoabsorbante pe o lungime de cca.
2500m,
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Drumuri agricole

Dupd cum s-a ardtat mal sus, elementele geometrice n plan, profil longitudinal si transversal au
fost astfel amenajate incat circulatia sd se desfasoare in conditii de deplind siguranta 5i confort pentru
yiteza de proiectare de 100km/h. Astfel accesul vehiculelor agricole va fi Interzis pe noul trasew,
Drumurile agricole intersectate vor fi continuizate astfel inc2t <3 asigure accesul tuturor proprietarilor de
terenuri, pe trasee noi.

Helncarg{gmtejnmgmumre retele edilitare

fvand in vedere dimensiunile de gabarit prolectate vor fi necesare lucrdari ample de
mutare/protejare retele existente dupd cum urmeaza:

» mutare retea de apd/canal: -cca. 1200m;

s mutare retea de telefonie: - cca. 600m;

e  mutare stlpi/retea electrica de distributie: -cca. 1000m:;
s mutare stalpi/retea electricd de mediu tensiune:- 300m;
« mutare stilpi/retea electricd de inaltd tensiune:- 500m.

Proiectele de specialitate aferente lucrdrilor edilitare nu fac parte din prezenta documentatie,
acestea urmand a se realiza la fazele ultericare,

Exproprieri din domeniul privat

In vederea realiziirii investitiel sunt necesare exproprieri din domeniul public/privat pe o
suprafata de cca.: 312,990mp cu demoldri/mutari de garduri dar fara afectarea constructiilor
pErmanente.

Durata minima de functionare apreciatd corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse;

Inconformitate cu HG 2139/2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele
normale de functionare a mijloacelor fixe e stabilesc pentru:

Drumuri cu imbracidminte din beton asfaltic = 20-30 anl [puctul 1.3.7.2),

Podurl si pazaje din zidérie, beton armat sau metal = 32-48 ani {punctul 1.2.17.2).

Nevoi/solicitdri functionale specifice, dupd caz.

Mu este cazul.
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3.3 Aspecte sociale 5i de mediu

Realizarea investitilor propuse de Municipiul Carel este impusi de necesitatea de a realiza o
infrastructurd la standarde europene. Implementarea proiectului conduce la o conectivitate sporitd a
roniel 5l la dexvoltarea economicd a acestela.

Beneficii obtinute:

¢ reducerea costurilor de exploatare a infrastructuril actuale;

e asigurarea conectivitatii zonei;

o ameliorarea calitatii mediului prin diminuarea surselor de poluare;
o eficientizarea transportului public;

s cresterea confortuluiin trafic;

»  asigurarea conectivititii zonei;

« cresterea investitiilor lucrative in zona.

Realizarea proiectului va aduce o serie de beneficii sociale;

s Asipurarea unui confort sporit pentru persoanele participante la trafic;
s FRidicarea standardului de viata al locuitorilor;

Devierea traficului greu generat de activitatile comerciale de pe aria municiptului Carei s-ar putea
realiza 5i pe trama stradala existentd prin stabilirea unui trageu distingt dar aceastd solutie reprezintd o
alternativi temporard, solutia aptimd flind cea de realizare a unui traseu nou in extravilan care asigura
canditli optime de trafic din punct de vedere al vitezei de circulatie, al polugrii cu noxe 51 poluani fonice
cat si din punct de vedere al sigurantei circulatiei.

Cptiunea cea mai ferabild este cea a unui traseu nou constrult cu elemente peomatrice
corespunzatoare unui trafic greu si viteza de circulatie continua si adecvatd, in extravilanul localitiyi.

Traseul propus se desprinde din DN19 n dreptul sensulul giratoriu amenajat la lesire din
municipiul Carei spre Satu Mare, punct de legiturd cu traseul variantei de ocolire construit pe partea
csudicd a orasului. Acesta urmadreste o traiectorie in directia nord, nord - vest, realizand o farma de
semicerc pe partea nordicd a municipiului, intersectand printre altele drumul DNIF (legatura spre
punctul de trecere al frontierei spre Ungarial si revenind spre DN 19 pe partea vesticd a municipiului
Carei,

fn concluzie, se poate afirma cd traseul nou propus prin proiect va influenta in sens pozitiv
dezvoltarea municipiulul Carel. Astfel, pentru municipiul Carei acest proiect reprezintd o oportunitate de
dezvoltare economicad si sociald prin asigurarea unei infrastructurii rutiere corespunzatoare i adaptata
cerintelar actuale, fara a creste impactul negativ asupra mediului inconjurator.

Intre infrastructura de transpart a unel regiuni si dezvoltarea sa economicd existd o relatie
biunivecd. Din cele mal vechl timpurl, reglunile cele mak prospere s-au situat fie de-a lungul cailor
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Importante de comunicatie fie la intretaierea lor, Potentialul de dezvoltare al unel regiuni este cu atdt
mai mare cu cat acea regiune dispune de o infrastructurd de transport mal dezvoltata, Fird indoial3,
infrastructura de transport s& numara printre factorii cel mal importantl al competitivitatii economice
nationale sau regionale, alituri de regimul fiscal, de Infrastructura tehnologicad si de cercetare sau de
nivelul de pregatire a fortei de muncd. Reciproca relatiel este de asemenea valabila. Cresterea
economicd determind o crestere a nevoilor de transport chiar mai accentuatd, creand o presiune
suplimentard asupra infrastructurii existente. La nivel european se estimeazad ca traficul se va dubla,
impunandu-se investitii in extinderea s5i modernizarea retelelor transeuropene de transport de cca 500
miliarde de euro in perinada 2007-2020.

In mod simetric, lipsa unei infrastructurl de transport adecvate poate sufoca dezvoltarea, iar
economia regionald stagneazd sau chiar inregistreazd un regres. Accesul dificil {masurat in timp si cost)
spre arealele cu functiuni economice, rezidentiale sau de agrement ale unei regiuni, face ca acea regiung
=a fie mai putin atractivd atit pentru mediul de afaceri cat 5i pentru populatie. Costurile mari de
transport al marfurilor {fie ¢3 vorbim de materii prime, semifabricate sau de produse finite] si
deplasarea in conditii dificile a persoanelor dintr-o anumitd zona sunt factori ce descurajeazd investitiile
economice §i canduc la precarizarea treptatd a acelel zone. De aceea, reducerea izoldrii cauzate de
factori geografici (in cazul regiunilor preponderent montane sau insulare), de factori demografici {in
cazul regiunilor cu populatie dispersatd) sau in zonele frontaliere constituie o preccupare constanta a
Uniunii Europene. Dimensiunea teritoriala a politicii europene de coeziune se regaseste ca principiu
director in insusi noul tratat constitutiv al Uniunii Europene, adoptat de sefii de state |a Lisabona la
finele anului 2007 si intrat in vigoare 13 1 decembrie 2007, Pe de altd parte, construirea 5i intretinerea
infrastructurii de transport sunt activitdyi cu un puternic efect multiplicator, ce creeaza numeroase locuri
de munca si impulsioneazd dezvoltarea economicd pe orizontala.

sectorul constructiilor, industria materialelor de constructii, industria metalurgics, Industria
masinilor 5i utilajelor de constructii si serviciile de proiectare sunt domeniile economice cane au cel mai
mult de castigat in urma investifiilor in infrastructurd. De aceea cresterea investifiilor publice n
infrastructurd este o metod3 binecunoscutd, devenitd deja ,,clasicd”, de stimulare a cresterii economice.
Paliticile economice de tip ,Mew Deal” au fost aplicate cu succes de guvernele mai multor state in
pericadele de recesiune economic,

3.4 Aspecte institutionale s5i de implementare

Conceptul modern privind dezvoltarea economicd si sociald a unel zone pleacd de |a premisa ci
starea i dezvoltarea unel Infrastructuril rutiere adecvate reprezinta un suport pentru o viltoare crestere
econemici.

Realizarea unui traseu pentru colectarea si dirijarea traficului, pe partea nordica a municipivlui va
asigura legaturi directe cu toate punctele critice din punct de vedere economic. Pe de o parte va asigura
eliminarea completa a traficului greu din municipiu, iar pe de alta parte va asigura crearea unei legaturi
directe cu traseul variantel de ocolire existente pe partea sudicd a orasului, realizénd astfel un inel
camplet In jurul muonicipiulul Carei cu racordarea tuturor arterelor de circulatie existente in zona. Pe de
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altd parte acest traseu construit pe parteéa nordica a orasului prin intermedivl drumului nasional DN1F
va servi ca traseu de legaturd spre granita cu Ungaria, respectiv punctele de acces spre refeaua TEN-T cu
deschidere spre vest si va conduce la sporirea potentialului economic si social.

1.5 Rezultate preconizate

Realizarea acestui proiect va asigura o Infrastructurd de transport modernd, adaptatd
necesitatilor populatiei, va imbundtati conditiile de circulatie si va conduce spre performanta.

Implementarea projectului este impusd de necesitatea asigurdrii bunastdrii populatiei si
imbundtatirea circulatiel publice in ond. De asemenea, prin lucrarile propuse se vor asigura premisele
unei dezvoltan sustinute a economiei locale, a cresterii calitagii vietii si va contribui la sciderea unor
cheltuieli directe si indirecte generate | costuri de intretinere retea existentd in intravilan, costun de
reabilitare cladiri afectate, costuri legate de protectia mediulul ete.)

3.6 Costurile de investitie estimate prin raportare la obiective de investitii similare

Costurile de investitie estimate pentru traseul studiat raportat la investitii actuale din tara:

Trasew zona Nord mun. Carel: 18,621,601 lei/km (3,828,737 Euro/km) in comparatie cu a
investitie asemandtoare.

Varianta ocolire Timisoara Sud: 3,250,000 Euroflkm.

Costurile aferente variantelor de ocolire varieazd in functie de particularitigile amplasamentului,
de exemplu varianta de ocolire Galati avand un cost estimat de cca. 210,000,000 leifkm.

3.7 Costurile de exploatare si intretinere estimate prin raportare |a obiective de investitii

similare

Fiind worba de un traseu de drum nou asimifat cu un drum national eurapean, nu se vor percepe
taxe de utilizare, nu se poate face o analizd a evolutiel tarifelor.

Obiectivul se incadreaza in categoria Jounuri publice”, care din punct de vedere economic se
referd [a bunuri si servicii pentru care, datorita naturii lor, alocarea de resurse nu poate fi facuta prin
mecanisme de piatd. De beneficlile acestor bunurn se bucurd fiecare rezident, fie ca va contribui 2
acoperirea costurilor, fie ¢d nu, Prin urmare cea mal relevantd forma de analizd pentru sustinerea
deciziei este modelul bazat pe costuri financiare s5i beneficil economice, prezentate mal jos.

In situatia nerealizérii traseului propus prin prezentul proiect, cheltuielile anuale din bugetul
pentru intretinerea si "repararea” retelei stradale pe care se desfasoara traficul greu din municipiul
Cared vor fi in medie la nivelul sumel de?5,000 lelf km/ an.
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in situatia In care nu se realizeazd investifia propusd prin prezentul proiect, conditile de
circulatie in municipiul Carei se vor inrdutétii, fapt care va atrage dupi sine alte inconveniente, cum ar fi:

—» degradarea calitatii vietii {poluarea aerului, poluare fonica, trepidatiietc);
— degradarea spatiului construit;
— Cresterea numarului de accidente;

In situatia in care se realizeazd traseul propus prin prezentul proiect, lucrarile de intretinere
directe aferente tramei stradale vor fi implicit mult mai reduse fiind estimate la 20,000 lei/km/an in timp
ce lucrarile de intretinere pe traseul variantei construite se estimeazd la 51,000 lei/km/an.

3.8 Analiza preliminara privind aspecte economice si financiare

Analiza economicd va tine cont de costurile si beneficiile relevante pentru societate, si care vor fi
generate de citre projiect Costurile financiare ale investitiei au fost ajustate in ce priveste
componentele fiscale. Devizul General apare cu s fard TVA

Devizul general estimativ este anexat prezentei documentatii tehnice.

4. Solutil fezabile pentru realizarea obiectivului de investitii

4.1 Propunerea unui numar limitat de scenmariifoptiuni dintre cele identificate care vor fi
analizate |a faza de studiu de fezabilitate

Devierea traficului greu generat de activititile comerciale de pe aria municipiului Carei se poate
realiza si pe trama stradal3 existentd prin stabilirea unui traseu distingt dar aceastd solutie reprezint3
o alternativa temporarad, solutia optima fiind cea de realizare a unul trasew nou in extravilan care
asigurd conditii optime de trafic din punct de vedere al vitezei de circulatie, al poludrii cu noxe si
poludrii fonice cat §i din punct de vedere al sigurantei circulatie

Optiunea cea mai fezabild este cea a unul traseu nou construit cu elemente geametrice
corespunzatoare unui trafic greu si vitezd de circulatie continud si adecvatd, in extravilanul localititii.

Traseul propus se desprinde din DN19 in dreptul sensului giratoriu amenajat la iesire din
rmunicipiul Carel spre 5atu Mare, punct de legaturd cu traseul variantei de ocolire construit pe partea
sudica a orasulul. Acesta urmareste o traiectorie in directia nord, nord - vest, realizdnd o forma de
semicerc pe partea nordicd a municipivlul, intersectadnd printre altele drumul DNIF {legdtura spre

punctul de trecere al frontierei spre Ungaria) st revenind spre DN 19 pe partea vesticd a municipiului
Carel.
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4.2 Identificarea resurselor potentiale de finantare a investifiei publice: fonduri proprii,
credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
contractate de stat, fonduri externe nerambursahbile, alte surse legal constituite

Constau in:

» contributii externe: Fondul European de Dezvoltare Regionald - Programul operational
regional 2021 - 2027;
s contributii de la bugetul de stat;

s contributii proprii din bugetul local.

4.3 Concluzii

Realizarea unui traseu pentru colectarea si dirijarea traficului, pe partea nordicd a municipiului
va asigura legaturi directe cu toate punctele critice din punct de vedere economic. Pe de o parte va
asigura eliminarea completa a traficulul gred din municipiu, lar pe de alta parte va asigura crearea
unei legéturi directe cu traseul variantel de ocolire existente pe partea sudich a orasului, realizénd
astfel un inel complet in jurul municipiului Carei cu racordarea tuturor arterelor de circulatie
existente in zona. Pe de altad parte acest traseu construit pe partea nordicd a orasului prin intermediul
drumulul national ONIF va servi ca trazew de legatura spre granita cu Ungaria, respectiv punctele de
acces spre reteaua TEM-T cu deschidere spre vest, Astfel, investitia n infrastructura locald va permite
sporirea capacitatilor economice 5l sociale,

4.4 Recomanddri privind dezvoltarea scenariilorfoptiunilor tehnico-economice fezabile
salectate pentru a fi studiate ulterior in cadrul studiului de fezahilitate

Elaboratarul studiulul de prefezabilitate recomand$ realizarea drumulul situat in Intregime in
UAT Carel, traseu now, construit cu elemente geometrice corespunzdtoare unui trafic grew si vitezd
de circulatie continua si adecvatd {100km/h), n extravilanul localitatii, descris detaliat mai sus.

Cluj-Napoca, Intocmit,

Decembrie 2020 ing. Marta Csillag
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DEVIZ GENERAL

privind cheltuielile pe capitole necesare realizari obiectivului de investitie

CRESTEREA MOBILITATI URBANE DURABILE - ZONA NORD - MUNICIPIUL CAREI

DECEMBRIE 2020

.:I CENUMIREA CARITOLELOR DE CHELTLREL : ;T.a;l | Ta (15%) :rr:"i"u'::ﬁ_m
L b ki
1| 7 3 & | §
CAFTOLUL 1 « Cheftusall pentru obdinerea =i amonajarea terenulel
1.1 |Dhlinerea Sersnubui -
1.2 |Amenajarea tarenubul 150,000.00 2, 500 0 1TR 50000
1.4 |Amensjar paniry profeclia medioi 8i aducan= ks glanaa iniliala 51,000.00 BESD.00 H0A80.00
1.4 |[Chaltiisdl penini refccarsa [ prolecha usiatiar - -
TOTAL CAMTOL 1 201,000.00 S6,9590.00 239,190.00
JCAPITOLUL Z - Chelbulad peniru ashgienanga ulilitetitor necesan ohigcilyulul do nvastil
g q |[Consinres de relele esteiosane periry racordinea fa ullilsg =
TOTAL CAPITOL 2 - - -
CAPITOLLL 3 - Chetulell pantru predactara siasistanta tehnica
3.1 |Shaci 397 574.42 THE1E14 473,580 66
3.1.1 Shadi de leren 310,370 84 B0 11 375,871,685
3.1.2 Rapor] privind mrpachs asupra medas) &7 TER. B3 BO7EE2 58,830.75
.13 Ale shadi specifice - Studiv da irafic 3 ,037.85 BB 21 783718
|Doormendalil sunar 51 che®ael pening DbhreTea o= Ay, 3 cordur &
32 lautorizadd (Aol petvind sigurania traficului) 2 554 BOE 1T 507113585 3451, 81.72
33 [Cedificres pedomants ersdpehce 5§ auditul ernsipelic al dadrio - =
3.4 |Expeitzare lshnica T2, 000.00 13, 660.00 £S5 63000
18 |Proecias 4,574 58026 BE5. 158,25 5.0919,864.53
3.561 Tema de peoiaclara ~ * =
3.5.2 Sludiu de prefezakilitate ETERLEE: T, EEE, 19 475,660 21
3.5.3 Bludiu de Tezabilfala ! DAL 1,616,7711.08 307 ,186.81 1,923 98760
’ oClme L= dl] n wedanaa abbnanl avizeonacanilior
fauderiragikar B2 402 61 18,500.7T9 11857 35
BEE veiliicarss Iefnca e callale 8 projeciulul [eniiG: 5 selalior e
exeaiie BE483.61 16,803.78 118297 33
586 Prolect bennic 5 detsli da execulie 2 TRS. 52085 £29.305.98 2315126594
A6 |Orgardzares procedurios de achizitie s Lorarics 20,00, 0 3, 0000 23 A00.00
1.7 |Consuliaria 1.999.572.1 ATENTETD 1387 a8l
A7 Managemanhd de prossct pendng lucran o myes!ie Sa4 955,00 183, 03r.85 1,185 87391
372 Audil financiar 504,935, 05 188,037 08 1,183973491
3.8 |Asislenta tahnica 1,908 872.11 IFEATETD 2,387 34781
381 azistenia iehnica din pariea proectam i a5, 5 0.5 15123028 47 1T 12
3811 P perioada de exaoulie a lucrarilar 557,164.19 105,869 .20 BE3.025.38
3.8.1.2 Peniru parlidpanza la laze delermiranie &30, 784,565 45,365 08 $84 15374
382 Dirgante de sanlior 1,193, 523. 27 235 Bl 42 1,420 ThEGE
TOTAL CAPITOL 3 12,420, 207.08 2,381,549.35 14,790, 756.43
JCAPITOLUL 4 - Chetuieli peptn investitia do baza
4.1 |Conalrues 8 nakafati 198,887,311.00 7 BOT ATOOON | 208,84 TH1.08
[£.2 |Mantsre wila) lebnnlogic =
j2.3 |Lhilajw sl echipaments iehnologice si funclionate ou meonlaj F =
2. |LkHaje fara moréaj =i echipamenle de iranspon - - -
4.6 |Diakdn - - -
# B |fcHye mecorporala - -
[TOTAL CAPITOL 4 198,967,211.00 37,B07,570.09 | 23E,794,7841.08
APITOLUL 5 AlRe chafiusall
|51 |Grganizare do §Antes 3,970, 740,22 TEE,157.40 4, 73589562
5.8 1 Lupran de comstruclil afereni= anganicsii de sanliar 3,551, 7ER.ED EE0 53625 4, 297 06 08




v e B g e ala {15G) 2. 510 a8 264 G5 B e 4T
5.7 3 Cota |5 penfeie amanajarea levtinrios si erban 128 '. 21 ] _'.' 2757 205, T T8
5 74 Cpka aferarka casni soclake @ canshruciorier CEC g4 4 36 i TR 0D 118387551
5.2 8 Taue pontru asize, acarduri si aulorizath ¥0O00 00 50000 11 A00.00

5.3 |Cheliusel divess= 51 neprevozule

52 |Cheituel perou informarne 51 pebiciats

TOATE 37090 2008, 75047

12,681,121.38

TOTAL CAPITOL B

17,148 948,87 1,258, 400,20 TOLAEDT 24915
[CAPITOLUL 8- Chaltulali pantru probi tahnologice si testo
I:_1 Fregalina paragnalubyl de exploatans =
2 [Peobs lebnologics s beste -
TOTAL CAFITOL 8 . . .
TOTAL GENERAL I28,766,366.95 |  43,465508.72 | 272.231.976.67
Join care G+l {9241, 30144 204, 144.2+5.1,1] 202,760,680.80 |  38,820.206.35 | 241,295,277.18
EENEFICIAR s’m
PRIMARIA CARE]

Presedinte de sedinta
Carmen TODEA

Contrasemneazi
pentru

Seeretar General al Municipinlui Carei

¢j. Claudiu-Alexandru URSULESCU




