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Etapa | T Componenta la nivel strategic
1. Introducere

1.1. Scopul THi rol ul document a’™Hi ei

de politici, proveddreahenwei Hir pmspoirit LdHir & mi
economi ct ustenabilt, inclusiv din punct de
polil or de creHtere. Conform documentelor et
reprezm. un document strategic 'Hi un i nstrument
principala utilitate fiind rezolvarea nevoi l
or aHel e 'Hi zonel e “nveci nat e, obiectivetot gaurogenei n d

|l egate de eficien™a energetict 'Hi protec ™ a

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt (PMU
[
s

Conform | egi sl a’Hi ei “n vigoar e, f Pl an
documenta™i e compl ementart Strategiei de Dez
Gener al al Municpiul ui Carei. AHadar , P. M. U. L
urbane o constituie promovardae z v ou rtbtarn @ , prin intermediul d
sustenabil. PlanDuraéi Mabi Pi MatUe BURlg&mt cont U
politici, proi eateedbeka HWnupritoamansp®™rt dur
economi ct du devdderésdcialdalpr @tuencc™™i e i medi ul ui

Un plan de mobilitate s ementelesstrategice axistente" n c o
la nivel european, na'H onal 'Hi | ocal scopul
de transport, public sau privat, de pasager.

Cn esenSt, P. M. U. D.stuemmtde Ht eagcspareadun
s at i revoilec & mu n i dinteftoritl ® £ wizandu r mt t 6 @biectilestrategice:

1.Accesibilitatea

-punerea | a dispozi H a tuturor cett™Menilor a
cele mai adecvate mijloace de a se deplasa s
conectivitatea, care se refert | a capacitat e
care garanteazt ct, “n mhsusanf nprciave Hesde

deplasare din cauza wunor deficienH (de exe

soci al.i (inclusiv categoria de venit, vOrst a

2.S i g u r'Hseciitatea

-crekterea sdacuwrriatnEtgeiii Hemtru ctl Lt or i Hi pen

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 10
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3.Mediul

-reducerea polutrii atmosferice Hi fonice, a
energeti c. Trebuie avute " n vedere LiH imod
Europene "n ceea ce priveHte atenuarea schimn
4.Eficientaeconomi ct

crekterea eficien™™Hei Hi a eficacitik™i i din
ctl ttori Hi de marft.

5.Calitatea mediului urban

-<contribu™Hi a | a crekxterea atractiviti™ii Hi
beneficiul cett™Henil or, al economi ei 'Hi al s
- n baza unei analize detaliate a prebtewmkl or
“"n zona studiatt, PMUD Carei include | ista p
pe termen scurt., medi u ‘Hi l ung, pl anul de ac
Hi mbLsuril or propuse.

O parte di demtisfuircdtee ur meazt a fi fina
Regional 20222 0 2 7 care susHine Crekterea mobilitt’
transport eif idercatmi marge set | Lt or i sa renun
foloseas &t transport ul public pentru protejarea r

Pl anul abordeazt urmbtoarele teme/ sectoar
A Structura 'Hicapacitateai n st i t:uPlanutpr &lzdi nt £ sol u™Hi il e p
unei pl ani fickri Hi cobindanHiii | @ornesvpednuzZlt t @
aplicarea | egislaH ei europene 'Hi naH onal e;
A Transportul public:P 1 anul ofert o strategie pentru
integritatea Hi accesi bil it dinfeastrucuarmaterialuli | or
rul ant 'Hi serviciile

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 11
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A

atract.i

nemotorizat: Pl a n u | i ncl

t £ "Hi
foste val uatue pHio psus s

Transportul u

Vi i Sigur an’Hei

"mbuntt £ Hi

vt J

de un pachet de
Hi securitbtSii me
roi Dezvoltarea d

al t e op H un taluhgal rutetorale tanspod inadorizatdAe fost luate Th considerare
infrastructuri creat e s ptreale separagetraficul motobzatc i ¢ | i
i ntens Hi pentru a reduce distanHel e de dep
infrastructura au fost completate de alte mt
A Inter-modalitatea: PMUD cont i bui e | a o mai bunt Fntegr e
au identificat mbsuri menite n mod speci al
Hi Aoldtail L ;

A Si gurraunt'"HEEMUD prezinttkt ac™Hi uni depebambuntt L
unei analize a problemel or principale de sig
studiat;

A Transportul rutier:Pentru reHeaua de drumuri Hi t
abordeazt tipuriletdd omaf.i cMLSuwr imi éHc@ar @p tHs e
uti i zkrii infrastructuri.i rutiere existent
identificate. A fost investigat poten'™i al ul
adi ags@wmHal t or func™i i THi uti i zkri publice <c
A Logisticau r b amMUD prezintt mbsuri de ~“ mbuntt £ Hi
inclusiv cele | egate de Ilivrarea mdifacreinllHr
precum emisiile de CO2, poluan™i Hi zgomot ;
A Managementulmo b i I'PMUDI i ncl ude ac™i uni pentru a
model el e de mobilitate durabilt. Cn acest sc
al "Hi rfed cetvaarni’Hi ;

A Sistemelnteligente de Transport (ITS): Av©nd " n vedere ct I TS s
moduril or de transport 'Hi serviciilor de mob
acestea pot sprijinii formularea strategiei, implemematarep ol i t i ci | or ‘Hi mo ni t
mELsuri definite “n cadrul unui PMUD.
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Oar hi tpentrdunuSisteminteligentde Transporivanecesitacoperireaspectelor
tehnice,Hin plusaelementeloo r g a n i zlegdiHromeerciaeArhitecturile ITS pot fi
createla nivel n a "Hi @gioadlsaula nivelul unui o r arétum’H iegatede sectoaresau

servicii specifice.
Acesteaa | Uatutllizareae f e calTB,nisensukc t :
i potfi planificateintr-un modlogic;
T sei nt e gusecaezctaltesisteme;
i atingnivelurilordep e r f o danta;n "Ht
T aucomportamentudiorit;
T suntsimpludecondus;
I suntsimplude” nt r e ™Hi nut ;
T suntsimpludeextins;
T satisfaca 'Ht e putlizatonlokr. e

In conformitatecu ArhitecturaCadruE u r o plESanmnumaic & p | i ~alidirai | e
" mp r edaracesteavor puteafi f £ c intéraperabilda nivel europeanun elementcu o
i mporrtiadni'Htat t .

Interoperabilitateanclude aspectaehnice,o p e r a "Hiba rgalnea z'Hi " pol ni acl ke

f unmafelaos mon Ho@ami| e naéntmeguuisiktem.

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 13
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Pl anul de mobilitate ur bant Hi durabil t

respectarea orienttril or 'Hi recomandtril or d

1. Cartea verde.t Cmrsipviend mokuitl ictuatteuar ur bant
Transport, EC 2007, EP 2008)

2. Planul de AcH une privind Mobilitatea Urb

3. Cartea Al btL. Foaie de parcurs pecntttrrue unn s
system de tr ansffcient din punct depvedere al resurseloiH

4. Pachetul de Mobilitate Urbana

5. Conceptul Pl anurilor de mobilitate urbant
6. Conceptul de planificare al mobi | itk Hii u
7. GhidDezvol t ar ea Hi | mpl ement amte aDwrmalb i Ipkl aanc tc

(Comisia Europeannt, 2019) Hi Anexel e

8 . Directiva ( UE) 215/ 719 a Parlamentul ui E
modificare a Directivei 96/53/CE a Consilului de stabilire

10. European Green Deal

11. Cadr uieretgetio2030i ¢ 'H

12. O Europt durabilt pO©nt " n 2030

13. Regul amentul (UE) 2020/ 852 al Parl amentu

14. Document ul Apel pentru reglement¢tbtri ma i
urban este un documide lucru al Comisiei Europene

15. Mobilizarea sistemelor de transport intel
16. Documente de |l ucru privind ac™i uni spec
pentru sprijinirea zonelor urbanecarenwWae z vol t at "~ nct o cul turt s
17. Pl anul Na™Hi onal I ntegrat “~n d-20B0eni ul Ene

La nivel national, sprijinul |l egi sl ativ p
Legea nr. 190 / 2013 privind apropbarea @rdon "He i de Urgen™™HL a Guve
pentru modi fi car ea 'Hi compl etarea Legi. nr .
urbanismului.

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt al

el abor ar e arésc reonnelsmetodobgica deraglicare a Legii 350/ 2001, aprobate
prin Ordinul 233/ 26.02.2016 Hi publicate " n

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 14
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12. Cncadrarea “n prevederile document

Una dintre tritsktturiilloer cdaer amod leirliistta tcee warl bx
acestora asupra modul ui de planificare a dez
integrat va incerca st se concentreze pe ace
loc, inclusivinactvi at ea de dezvoltare reziden'™ alt sa
ofere solu™i i de transport durabile pentru a
viitoare (la nivel de dezvolunmodese varalmaouk ur b a
furnizarea de servicii de transport, pentru

La nivelul THbrii noastre, “n scopul def ir
ar trebui st se invest easmde 2024202p din fondurile at e
acordate de Uniunea Europeant (reglementate
reali zate o serie de strategi lListadocumentedonder i , |

pl anificare opeatat’Himanialjtoses:ite prezent

A Pl anul de amenajare a teri tRATN ul ui na'H on
A Planul de amenajare a teritoriului zonal PATZ
A Planul de amenajare a teritorialu j ud e "He a n PATJ
A Planul urbanistic general PUG
A Planul urbanistic zonal PUZ
A Planul urbanistic de detaliu PUD
121.Corel area cu documentawiile de pl a
Strategia de Dezvoltare Tpoliitoentaritcta RO3IMWBONC
competivitatea teritorialt, dezvoltare 'Hi 'Ha
Conform | eqgid. 350 / 2001 privind Amenajar
cu complettril e 'Hidenctoedmbfriicekt r2i0l1e3 ,u Istteraitoceagria | e
de dezvoltare durabilt “n profil teritori a
teritoriallt a Rom®©ni ei . Acest document prog
teritor i udnutir un aoliioznoan t upl de timp 2035 'Hi st a
teritroialt a RomOGni ei |l a scart regional t,
i mpl ementare pentru o periseacahi cde Hpvantetap eZ2 ® e d
nivel tr ans fnradHhi toanlailer Hi tr ans

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 15



* * x
7 *
* *

* *
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

SDTR propune:

PCCA

Programul Operational Capacitate Administrativa
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T Sus™Hi nerea dezvolt&btridi policentrice

T Sprijinirea dezvoltitrii zonelor econon
T Asigurarea unei conectimvitidi icrces out &
1T Sus™Hinerea dezvolt&trii i nfrastructur.
| ocalitt™Hi I or | a servicii de interes

f Cnttrirea coopertrii “ntre aut or i
administrative Tn scopul asigum i i unei dezvol tkiEri
naH onal

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt pent

mtsurile Hi proiectele acestuia fiind subscr

Tabell. Obiective specifice SDTR respectiv PMUD

Obiective Specifice SDTR

Obiective PMUD UAT Carei

Dezvoltarea unei retele de transport eficientd si
diversificati cpabili si asigure gestionarea fluxurilor de
oameni $i mirfuri generate de schimburile economice
intre teritoriul national si pictele din spatiul european.

Propuneri focalizate pe optimizarea retelei de transport locale
la nevoile actuale si viitoare (2030) de mobilitate ale
municipiului Carei.

Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin
imbunatitirea functiilor rezidentiale , dezvoltate unor
spatii publicer de calitate si a unor servicii de transport
adaptate nevoilor si specificului local.

Investitii in regenerarea  spatiului
accesibilizarea acestuia pentru pietoni.

public urban si

Investitii in transportul public local.
Propuneri privind infiintarea de noi linii de transport in comun.

Sistemele park&ride vor fi implementate la nivelul
transportului public si velo prin amplasarea de statii de bike-
sharing pentru cresterca mobilitatii persoanclor.

Se propune implementarea unui sistem inteligent de
management al trasnportului cu urméatoarele componente : e-
ticketing, informarea interactivd in statii gi in mijloacele de
transport, afigare timpi de asteptare, urmérire GPS.

Protejarea patrimoniului si promovarea méisurilor de
regenerare a capitalului natural.

Contributia indirecti prin sciderea emisiilor de COz datorate
traficului, in urma propunerii unor mijloace altemative sau mai
eficiente de deplasare.

Consolidarea capacititii structurilor de guvemanti la
niveluri multiple si  diversificarea formelor de
cooperare intre structurile administratiel publice.

Aplicarea unei metodologii participative g1 mncluzie si va
stimula cooperarea multi-actoriald in timpul procesului de
elaborare cit g1 previzand cadru partenerial de implementare.

Consolidarea instrumentelor de planificare spatiala si a
institutiilor cu rol in gestionarea si planificarea
proceslor de dezvoltare a teritoriului( sau de amenajare
a teritoriului).

PMUD al Municipiului Carei reprezinti in sine un instrument
de planificare spatiald integrati, si va propune instrumentele
necesare pentru implementare si monitorizare astfel incét
gestionarea aplicérii sale si poati fi realizata facil.

ah. L[1CW!ICOL] w. ! b(
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Pl anul de Amenajare a Teritordi

Conform Legi.i

caracter di

modi ficktr

350/ 2011 c
rector 'Hi t

u il e 'H

repseeetottasenpezaepmeg
prevederile acestuia fiind obligatori:i pent
teritoriului.

PATN se constituie prin mai mule sec ™ uni
( Legea 171/ 1997), Zone Prptat e (Legea 5/ 2000) , Re Heaua de
Studiu de fundamentare pentru Reactualizarea
(Legea 575/ 2001), Zone cu resurse turistice (Legea 190/ 2009).

Prevederile SeRAHINInsuntl nesames@toatte aHi de
durabil 2007201320202 030 el aboratt de Ministerul Tr an
Transport a PATN nu include recomanddbtri pric
transportce seders ¢ a f i efectuat e, ftrt st se propt
ftcute repartiztri de prioritate. AvOnd " n ve
ani de |l a el aborarea PATN Sec ™i un e alantuluiHi e X i
General de Transport al RomO©ni ei , PMUD Car ei

402 \\ J 02 MPGT - Rutier Trans Regio in proiect
[‘b‘[“:: \ MPGT - Rutier Variante de ocolire
\\.. ®
DJ1968 . \\‘\ MPGT - Feroviar Statii CF
] %"’vocw ";% \\ .
:;; é%, 5”’@‘ \ e MPGT - Feroviar CF modernizare
2 \\\ . ) ol Proiect finalizat
i\ \ Proiect in lucru
‘| ' . Proiect in pregatire
“ . Administrativ - Frontiera
DNIF ‘\ D
':‘ |
5_35 ‘\ %
b& \‘ Q‘
Figural. Pr oi ect e

adtugat e

“n MPGT
Conform Masterplaiu | u i

sei nregi streazt
25 Octombr.i

Gener al de

dout proiecte
e Hi Calea Mihai Vi

Transport al

teazu Hi
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c | asSiefci"Hi turnieia RATN muni ci pi ul Car ei

Conf orm
centru cu rol de echilibru | a ni

rangIl,f i i nd un

Tabel2.Clasificare PATIVAT Carei

Denumire Rang Statut
Carei 1 Municipiu

| ancul el \ Localitate apar
Legenda
— sat Ianculesti
—— oras Carei
[ UAT Carei

OpenStreetMap

Figura 2.UAT Carenivel microregional
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122.Cor el area cu documentawiile de pl 8
Pl anul de De zv ol -Westr 20212R0e2g7i omeap ke zN onrtdt un
strategi c, carestuatH giei liench a'tieoral € na obi e
contribui la dezvoltarea soemc onomi ct a regiunii, fundament
Hi necesarul de finan™Hare din fondur.i eur ope
dezvoltae a regiunii, " n vederea reducerii ¢cOt me
mai dezvoltate din UE, c¢O©t 'Hi un i ntrument d
Prin Raportul de ™art 2019 car e Jpeas,0 He Ht e
“n RomOGni a, pentru ati ngeaueai dceentoirf ib5c aatb ineecvtoi
prioritare, dupkt cum ur meazt:
1. O Europt mdio tnbhekifgembbe economict inova
2.0 Europt mai e c wltodg cabén,(OP2)u emi si i sct
3.0 Europt mamo kxiolnietcatag tHi conectivitate TIC
4. O Eur opt maplemsentarea Paddndlui european al drepturilor sociale (OP4)
5. O Europt mai aigdrezaspd tdaer ecade nstiedgtmearnt &b ial &z o'Hie |
rurale Hi de coastt prin ini ™ ative | ocal

Prevederile de dezvoltare economica, socCi

planificare ale UAT Municipiul Carei au fost luate in considerare astfel:

A DincadrulPUGCareiau f ost luate “n considerare el
Hi soci al £ T laaivelnliinregului nguhicphu.aPentru a stabili o corelare
adecvatt “ntre PMUD Hi PUG ar trebui st
uni téefHi t erital e luate “n considerare, astf
corelate cu UTRuri I e din PUG, cu condi Hha ca ace
del imitare teritorialt clart) Hi séa con’Hi
economi ct C'Hi alte-a@duwtivitbet™ din cadrul U

A DincadrulPUGUTr i | or celorlalte | ocalitt™i nu au
strategice care st ajute “n elaborarea P

specifice de transport.
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Strategia municipiului Carei 2021:2030.Di r estrdtdgice.Planuri de a ¢ "Hi kisede.
proiecti Carei

,

Obiectivele eviden'™i at e n strategia de d
Satu Mare fac referire | ani dHf eraictH udb mereinit
i ntegratt:

9 Dezvoltarea urbant Hi economict durabil t;
T I nvest i "Hii pentru protec™H a mediul ui ;

1 Dezvoltarea infrastructurii rutiere;

T Crekterea siguran’Hei cett™Henil or ;

T Crexkxterea cal it t "Hpublicedi accesul ui l a servi
T Crekterea calitt™i i vie ™.

Programul Oper a™Hi onal Regi onal i nclude o0b

propune reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate
urbant dur abi | L interasmPMUD&arei tcohform legii r. 815/2004 peivind

dezvoltarea regionala a Romaniei.

in perioada de programare 26210 30 au f os't finan™ate din
proiecte din domeni ul mobi |l itk ™ii ‘Horitar.r e gen e
Finan™Harea se va acorda in baza Planul ui de

de dezvoltare stabilite.

De asemenea, prin POAT 202820 a fost acordat sprijin financiar pentru elaborarea
document aHcodomomit edodicome ndlatthri necesare preg
unor proiecte de infrastructurt din domeni.
unor proiecte care fac parte din strategii/planuri de dezvoltare la nivel regional/local,

f 1 n a n "Ha bduri earopdnie acordlate Romaniei in perioada de programar€@8@.in

cadr ul Politicidi de coeziune “n domeniil e d¢
proiectelor de infrastructurt rutiaeret Hiég siamn
drumuri de | egtturt, centrelor de agrement /
Hi serviciilor publice de turi sm, inclusiv o
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ActivittEt™Hi Il e incluse uUntprezeohuobr dhaiHL de

ei de creHtere Carei 'Hi a jude™Hul ui Satu
Crear ea 'Hi dezvoltarea wunui sistem de tr
exi stenta unei reHel e corkcelpte nztt oare de
| mpl ement area unei reHel e strategice de
direc™H i/ axe de tranzit,;

Aplicarea unor mELsur i operaHi onal e/ or gan
popul a™Hi ei cttre wutil i aabilnmedulut, indeatrismgntulr t ul ui
depl astridi cu aut ot wrei sanetl fee lp ea srodia™Hiei,
emi siilor de CO2 Hi GES;

Crekterea rolul ui economic ‘Hi soci al al
echilibrate la nivelul municipiuui Hi a areal ul ui stu de i n-
Facilitarea accesul ui Hi a mobilitde™ii ’
reali z©nd conexiuni cu localitt™ Il e din i
Dezvoltarea durabil t Hi protec™ a mediul u
Dezvol tiamrpelae mdint area unui plan de mobil i
rdare integratt cu un nivel ridicat de ¢
oritbE™i |l or guvemament al e 'Hi cu alte autc

att cuprinde:

Un angaj ament pentru dezvoltarea durabil

itate social bt Hi calitate a mediul ui ;

Consul tarea 'Hi cooperarea “ntre depart ame
ccomepnit ar i tatea cu politicile din sectoare
itoriului, servicii sociale, stnttate, en

Un strons schi mb de i nf delasdiciHivelede autordatet or i t

ex. de sector, municipiu, aglomerare urb
Coordonarea activitt™i I or “ntre autoritt’
pert “ntregul A ofrlauHk uf ruinlce€Hi nmanjad roe, ddee fni anvi ette
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Dezvoltarea unui plan de mobilitate urban

ambi Hi oase, mtsurabil e, derivate din obiecti
asupra mobili-bod Hat egi et ggnetrial tntde dezvoltar

Un plan de mobilitate u r b adnutr a beiblalz e@en kvaluarea mbt num™Hi t Lt
per f or acwale’Heiitoare asistemuluidetransport urban. Aceastt eval uar
analizt cuprinztt opeerremi d es isttwed™Hil @ ir eac tunaelie r'id

poate fi mbLsurat progresul

Analiza sttrii de fapt include o trecere
pentru planificare Hi i mpl ement araéHi Ipreditaaut

descrie starea actualt a sistemul ui de trans

Pl anul de mobilitate urbant durabil t iden
sunt realiste “"n raport cu situa’™Hi a aditual t
de fapt 'Hi ambi HHoase in raport cu obiective

Un plan de mobilitate urbant durabilt st a

pe o evalwuare realistt a situa™Hi ei actuale s

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Conform | egi sl a’Hi ei “n vigoar e, Pl anul Ur
Hi rtspunde programului de amenajare a terit
unitatea administrativ er | teorbhadtt. Alcest document se el abo

T Stabiliridi direc™H il or, prioritt™il or Hi
dezvoltarea urbanistict a | ocalitt™i | or;
T Utiliztridi rati onal e ‘'Hi echil ticerate a ter
T Precizbtridi zonel or Cu riscuri natural e (
geol ogi ce, reducerea vulnerabilitt™ | or f
T Eviden™i eri. fondul ui construit valoros F

local i t £"Hi i ;
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T CreHterea calitt™ i vie™H i, cu prectdere
T Fundamenttri.i real i ztbridi unor i nvesti "Hi i
T Asigur trili suportul ui regl ementar pentru
autorizaH il or de construire;
T Corel Lrii intereselor colective cu cele i

Strategia de dezvoltare a Mu-802Ci pi ul ui Car ei

Document ul este Sstructur at " ncamditn es eac ”
fundamentare compl ext privi nd -tgitoriale dinlduret act u e
de vedere socie c on o mi c, demografic, administrative
fiecktruia dintre domeni i |S8WOTeea i doua parteeesté n ¢ a
dedicate planului de ac™Hi une, ating®©nd ur mtt

1 Viziunea de dezvoltare 2020;

1 Obiective;

T Pl anur.i sectoriale de mbsuri ‘'Hi ac Hi uni ;
1 Portofoliul de proiecte prioritare;

T Surse de finan'™ar e;

T Contribu™Hi astenpel Hti coherebu™Hi a | a obiec
f Mecani smul de monitorizare Hi eval uare ;
T Analiza factorilor interesa’H ;

91 Procesul de elaborare a strategiei.

Potrivit acestui document, viziunea de de

urmbtdaretb@&i i general e:

1T Dezvoltare economict a municipiului prin
f Cmbunttt™Hirea condi Hiilor de trai a | ocui
serviciilor publice;

T Modemi zarea infr adlitarc;juct uri i Hi echipbtridi
T CreHterea calitbt™i i vie™H i prin “mbunktt i’
f Cmbunttt™Hirea capacitt Hii admini strative

Obiectivele de dezvoltare au fost trasat
identificate in cad u | consul tkrilor publice, precum 'Hi
publ i ci rel evan Hi de | a nivel ul muni cipiulu
programar e n a Hi-autrasdt e sefi¢ide abiactive strategiee, care weai
atinse prin stabilirea unor direc Hi.i Hi pl an

Obiectiv general: Dezvoltare socelc onomi ct a muni ci pi ul ui oF
|l a creHterea <calittit™ii vi e Hi i -un centrwecdoroic i | or
competitive.
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Metodologia de elaborare a PMUD al municipiului Carei

Pl anul de mobilitate wurbant durabilt repl
caracteristicile re™Helelor de transpbmet exi s
pentru atingerea obiectivelor, “n concordan't
Hi sectori al

Cn acord cu cadrul strategic Hi nor mati v
de Mobilitate UrbantCaDueriabadtbe adt rnuucntiucriapti u’l

corespunzttoare urmkttoarelor etape:

Etapa | cuprinde 7 capitole

1. Introducere

2. Anal i za situa’'Hi ei exi stente

3. Modelul de transport

4. Eval uarea i mpactul ui actual al mobi |l it

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitt™ i u

6. Di rec ™Hi i de ac™H une ‘Hi proiecte de dez

7. Evaluarea i mpactul ui mobi |l it & ™Hii pentr

in capitolul introductivesuntdtai | i t e scopul Hi rolul docum
“n cadrul strategic Hi normative valabi |l ‘’Hi
prevederile documentelor de ©planificare asu
realizea t caracteri zar ea Hi di agnost-ecanemi set i
demor afice, respective caracteristicile sis
intrare “n cadrul model ul ui d ee fterca red peo rnto ba u
asupra soci ettt ™ii (mediu, cadru social, dezv

Dezvoltarea unui mo d e | de transport urban
Hi oferta de transport pentru f i e naodoastfel el e me
eviden™Hi erea disfunc™H onalitdt™ | or . Odatt ca
demne de “"ncredere c¢cu privire | a impactul
obiectivelor PMUD in contextul scenariilor de dezvolt@state.

Etapa a Il a cuprinde 2 capitole:

1. Cadr ul pentru prioritizarea proiectelo

2. Pl anul de ac™Hi une

Prioritizarea 'Hi gruparea mbsurilor propt
desftHumabed i unéHi dur abil e se constituie sul
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Etapa a lll a cuprinde 2 capitole:
10. Stabilirea procedurii de evaluare

11. Stabilirea actorilor responsabili cu monotorizarea

Pl anul ui de Mobidialat Blu®irbiapikulDwir aGat ei
perioada 2022 030, peri oadt care coincide cu val abi
nivel | ocal, national Hi European, dar Hi <cu

1.4. Preluareaprevederior privind dezvoltarea ec
de cadru natural din documentele de planificare ale UATurilor

Muni cipiul Carei este situat "~ n vestul |jude
denordvest a ™MHtrii . Semumedcei Neaziicelna rHor €CLou e
Moftin, | a sud cu comunele Cauas Hi Tiream i
Conform Oficiului de cadastru Hi Publ icitate
estede1235h i ar a satului apar HHnktor lancul est.i
de 1308 ha. Cn extravilan se gtsesc suprafe'

propuse pentru a fi introduse in intravilan.

Punct extrem Nord
x=694780.2901
y=308283.9101

Punct extrem Est
»=691926.6201
¥=319099.2103

Punct extrem Vest
x=684652.8583 C
y=303403.6533

Punct extrem Sud
%*=680560.8837
¥=306515.7943

Figura3®9 EGNBYAGNUA €S adzyA OA LI dzf dza /|
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Di stribuHia zonelor func™Hi onale “n oraHul Ca

Tabel3d %2y S Fdzy OlUA2yFES ny 2N} Udg / F NBA

Zone func™i onal e Suprafata (ha) Procente (%)
Locuinte si functiuncomplementare 382.5968 30.98
Unitati industriale si depozite 271.8637 22.01
Unitati agrezootehnice 20.9795 1.7
Institutii si servicii de interes public 82.6731 6.7
Cai de comunicatie si transport 128.33 10.39
Spatii verzi, sport, agrememotectie 164.3326 13.3
Constructii tehnica edilitare 5.1813 0.42
Gospodarie comunala, cimitire 23.611 1.91
Destinatie speciala 39.6774 3.21
Terenuri libere 114.5375 9.27
Ape paduri 1.2171 0.1
Total intravilan 1235 100

Distributie zone functionale

m Locuinte si functiuni complementare = Unitatiindustriale si depozite = Unitati agro-zootehnice

Institutii si servicii de interes public m Cai de comunicatie si transport W Spatil verzi, sport, agrement, protectie
m Constructii tehnico — edilitare m Gospodarie comunala, cimitire m Destinatie spediala
m Terenuri libere m Ape paduri
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Distrzrboméedi ar func™™H onale " n satul | ancul e Ht i

Tabeldd 2 Yy S Fdzy OlUA2ylF €S ny &bidd LIyOdZ SUGA

Zone func™i onal e Suprafata (ha) Procente (%)
Locuinte si functiuni complementare 40.2043 54.96
Unitati industriale si depozite 0.1215 0.16
Institutii si servicii de interes public 1.3645 1.86

Cai de comunicatie si transport 3.7737 5.15
Spatii verzi, sport, agrement, protectie 15.9593 21.81
Gospodarie comunala, cimitire 1.4372 1.96
Terenuri agricole n intravilan 10.29 14.06
Total intravilan 73.1505 100

Distributie zone functionale

m Locuinte si functiuni complementare  m Unitati industriale si depozite Institutii si servicii de interes public ~ m Cai de comunicatie si transport

W Spatii verzi, sport, agrement, protectie M Gospodarie comunala, cimitire B Terenuri agricole in intravilan
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2.1. Contextulsociceconomi ¢ cu identi ficarea d
popul a™Hi e Hi a activittt™i | or econ

21.1.Cadr ul BGi condi Wiile naturale

Unitatea admini strativt Car ei asal " n c
l ancul eHti . Munci pi-ukes€CatejudsetHal si t at u” Mas d
urban ca mtri me 'Hi tr epHeerdti eniHHL ddeu g tu dredth iSait pui U

Carei ul se aflt pe drumul europeaea E 67
muni cipiul ui Car ei sunt municipiul Satu Mar
Satu Mare, siutat | a 100 de km distan’Ht.

Figurad®[ 20F t AT NB tF yA@GSt yiGAz2ylf  adzy
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Legenda
a Limita_Romania
B UAT Carei
[ Limita Satu Mare
OpenStreetMap

Figura5®[ 2 OF f AT F NB I yA@St 2dzRSGS

Sty | Ydzy
Municipi ul Car ei se aflt |l a o di
Di stan™a faHL de traseul
de 20 km.

st an™HL
p | a B of riBédapestapdste Aut os
tarea economi

ct a municipiul
Autostrtzii Transilvani a,

Dezvol
i
Municipiul Carei sa

finaliztr

nfiin™Hat

care v
n anul 22d€6MbhrieZ008 baza
pentru declararea ca municipiu a oraHul ui Ca
UAT ul Car ei s e nveci
Ci ume Ht i

neazt cu Tiream, (
, Sanisltu, dupt cum se vede

“n figu
w :

UAT Carei si vecini

Nywbator

2019 Total Population

d / Soth Mare
- > 3.495 J
l 2205

Urziceni:1369 Camin:1

Ny trbaitek Foieni:1735

amesti:1317

- < 1.316
Ardud
Ny tracs ad
b any
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N
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Wi
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- - IN\ ‘\voi

=
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S
[~)
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%
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Figura 6.Vecini U.A.T. Carei
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Re™Heaua hidrografict

De Hi reHeaua hidrografict superficialt ju
de aptic€r amaia apropiat curs de aipzkv oarfel Hitte |dai
Mu n "Hi i MeseHul ui Hi strtbate de | a sud | a n
strtbttea Hi ml aHti na Eced 'Hi se virsa "~ n So
un canal “"ndiguit pe ImhatHargi neauvedrisak ea
cOmpi e pantele foarte miObm/s).Debitul @rpsnei este foantd ¢ ur
fluctuabil, de |l a 36 m3 /s p©nt | a aproape d
m3/slaMof i nu Mi c) asigurt o scurgere totalt anu

Al i mentarea cu apt potabilt a municiopiul
captive descendente, cantonate la adancimimaima2@5 m) , " n f or ma ™™ uni |
(nisipuri).

N I

DNIF \ DN19G

| DN1F
DNIYIOG
1

DN19G
Dj108M

Legendd
— st lanculest
w— cras Carei

[ w7 Cei

v Retes hidrografick

Petrest
Radulesti

DJ108M

\ & OpeSireetMap (and) contributars, £C 5%

Figura7ow S S dzt KARNBINI FAON ! o! ¢ / | NB
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Relief

Municipiul Carei este amplasatin partearerd t i ct a COmpi ei Car ei .

nordest de COmpia Ecedea, spre est de COmpi a
nordvest de Campia Nirului.

Municipi ul C a r eestul €&mpia Careulai,zakesta pmezentasduh
O prispt mai “"naltt fa™HMb de cOmpi i-06®ml i mi tr
deasupra nivelului-4AOminpii i He doms @ Ona Ewue BOi

COmpia Carei se “"ncadreazt “n unitatea st
comparti mentul stu estic, COmpia Tisei Hi m
SomeHul ui, careete pneindgideée Vasuli-twadhal e si
pOnt | a marginea COmpi ei Nirului. Fundament
natura Histuriloaucdeptusal sedi mestel eamer isi
Sedimentul man a f ost acoperit de depunerile fluv
constituite din nisi pur-{au fédnmat dm@epunerile.de Bdsg at ur
ajunse prin activitate eoliankt din regiunea

Dat oroimptar ti ment Lr i fundamentul ui Depres
sf ©Or Hi t ul ter H arul ui, bl ocurile rezultate s
care prezintt o scufundare mai intedeldul dec Ot
panonic central. Cn urma colmattrii pleistoc
o reHea hidrografict foarte instabilt, car e

scufundare conti nut ‘Hriaximum deinehsdateénrzanéle perifiefice r i or
ale depresiuniii "' n  cazul de fa™Hb depresiunea Crasn:i
scufundarea de | a marginea nordict a Depres
hidrografict iagncTuseVv iSameHubBat eal bina rleert wlt uic

actual ul stu curs.
Parteanordh est i ckt a cOmpi ei , cuprinst “ntre g
care ar uni l ocalitt™i I e Sani snlitsu ,po@isktme’dt id,L

nisip avand altitudini cuprinse intre 2360 m. Dunele sunt in majoritate fixate, fie pe cale
naturalt, fie pe cale antropict prin planta’l
Hi vi 'HL de sesteéelimilaa nsiusdi pHir issuod f or ma ™™ uni |l e

cel e ar gi lamiboase peElreanformat splori de tip cernoziomic levigat.

COmpiile | imitrofe (COmpia Ecedul ui, Cr a
Careiuluiin primulréndpn al t i t udi ni ma i reduse. Aceste
sedi mentare intenst, pe care r©urile schimb
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aluviuni (m®©luri, argile, nisipuri Hiktrmi etri
foarte slabe (0;® , 4 %) , aceste cOmpi i au o <capaciat at
scurgerii superficiale, favorizond stagnbtril
Clima

Municipi ul Car ei se “"ncadreazt " n sectoru
tipului de climattemperat ont i nent al moderat, cu un regim |
Hi i erni mai bl ©nde dec®©t " n restul "™MErii).
de |l a un an | a altul sulnkt adteltaenrtmicnta.t e de cir

in cadrul Campiei de Vest, climatul sectorului nordic se distinge prin veri cu

temperaturi mai moderate (10 AC)  'Hi ierni vha +2°C), tempegraturaH i ma i
medie anualida, BACndacumic?2 (9,c3tACr dla sCadied.) ,V
anual e sunt destul de pronun"Hate, amplitudin
jude™ul ui Satu Mar'enriengiisatnruaatr-3r@i, raiAm2ad Hasb s ;| u tul
maxi ma absolutt de Cax,e5AC Dumr amuan inceidpieu a zi | ¢
de 5060 zile.

AvOnd o pozi H e expust masel or de aer oce
atmosferict se menH ne dest ul de ridicatt 1t
73%).Nebul ozitatea este relativ redust, ceea c:¢
a soarelui "nsumOGnd 2000 de orel/ an. Preci

aproximativ 600 mm/ an, din car e g Ht% cvaaleo a

poate oscila “"ntre 400 mm “n anii secetoHi 'k

VOnturile se caracteri zeazt -vgstice (circgpibe d o mi
80%), primkbvara Hi vara fiind mai ifcree &N e mtoe d
estice. Cn neconcordan™Mt cu normele circul a
predominante suntceledesacst -HessudFr ecven™a mai accentu
sude st -Hessudezul tt, pzeardeea od ep acrttter,e dciunl ocaarnuall |
de apt mai rece din Podi Hul Transilvaniei 'Hi
de ckttre Mun™Hi i Apuseni . S| aebsa fsr eecavterni "Htu i ae

adbtpost aogrpeadHi ideOrG ent al i
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2. 2. 2. Il za demografict
Conform datelor furnizate de I nstitul Na”

n municipiul Carei este de 24.008 locuitori, reprezentand aproximativ 7,2% din totalul
popul a™H pudedtubal e(829. 079 | ocuitori)

Dinp L c muteraobservaou Hota e h ddesncHLc e o e u linanthiicpiul Carei,
conformdatelorfumizatede INS.

25245

25200 25107
24965
25000
24755
24800 24620
24600 24492
24400 24340
24199
24200 24117
24008
24000
23800
23600
23400
23200

Anul 2011 Anul 2012 Anul 2013 Anul 2014 Anul 2015 Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020

Figura8®9 @2 f dzi Al RSY2 3aNI FAGN20F Ydzy A OA LIA dzf dzA

Masculin
Feminin 48%

52%

= Masculin = Feminin

Figura 9.Repartizarea pe sexe in municipiul Carei
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Cn

analize func

conf or mi
"Hi

tat e
onal

cu
e

prezentat majos, datfiind n u miproupl u ldia fdinieigiu.

Tabelsd/ f  &A FAOF NB |

PCCA

Programul Operational Capauta_te Admin
Competenta face diferenta!

ghi dul
regional e,

istrativa

<

Instrumente Structurale
2014-2020

Jaspers 1,

2NF USE2NJ LISYGNHz FyFtAT S Fdzy Ol A 2

Nivel 1

Nivel 2

Nivel 3

Popul a’Hi e
> 100,000locuitori

Popul a'Hi e
40,0001 100,0000cuitori

Popul a’Hi e
" 40,000locuitori

TransportPublic

Re™Hea compl ex|
sei nt er s’ld mai enalte
moduri de transport (tramvai,
autobuztroleibuz,maxitaxi)

TransportPublic

Re™Mea moder at |
transporpublic carepotinclude
mai multe moduri de transport
‘Huneleo p o r t deschini

TransportPublic

Foartep u "Hrute ée transport
publ i c, sau
servicii.

Tramast r adal t

R e "H# @ n detdrumuri cu o
z 0 nur b anare, numeroase
0 p "Hi de nutare pentru mai
multe ¢ £ | £ t precumi H
congestionareatraficului care
aparein perioadeldipice din zi.

Tramast r adal t

Centruurbancompactalimentat
de un numbtr dé¢
Hicu diferite
pentrutraficul in/ prin zona
ur bant.

Tramast r adal t

R e "He deu édrumuri s i mp
cuprinzandun n u mimic de

drumuriprincipalecaretrecprin

zona, M cup o s i blimitatet
deaalegec taitemative.
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Piramida varstelomunicipiul Carei2010
85 ani si pestEliil

1.000 800 600 400 200 0 200 400 600 800 1.000

m Masculin m Feminin

Piramida varstelomunicipiul Care2020

85 ani si pe.-

1.000 800 600 400 200 0 200 400 600 800 1.000

m Masculin mFeminin

Figural0dt A NI YA RI  @GNNE (26102080 O2 YLI NI GAS | YA
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FLc ©no d mp ainte giteneidavarstelordin anul 2010°H piramidavarstelordin
2020, putemobservapel © nogstc £ ca@ 0 @ u I'Hc "Hi eeHindicele de imbatranirea
popul a™Hi ei

24400
24200 24117
24000
23800
23600
23400

23200

23000
22800
22600

22400
ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL ANUL
2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Figurall®t N2 3y 21T N Ldanul@eBad G A SA /| NBA

In acestritm in municipiul Careine vom confruntacuo s ¢ t diestulded r a sat
p o p u | apuriganecain anul2030p o p u manitipivdui Careis B ] u sufg23 demii de

locuitori.
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Di stribu™i a popul a’Hi ei pe etni.

Di stribu™i a popul a™i ei Municipiului Carei
RecenstmOntul ui Popul a’™Hi ei K i Locuin™Hel or , .
51, 9% de a@gthi BHleni, BB ,M% de cett™Heni romOni ,
de etnie romk “n propor Hi e de 2,2 %.

Structura etnica a municipiului Carei

M romani MWmaghiari W germani romi M alte etnii
Figura12d5 A S G NA 6 dzi A S LI Lddzt | GASA LIS SiGya

Di stribu™Hia popul a™i ei din punct de vedere ¢
Din punctdevedereconfesionalnue x i ogdigiema j o rloctitarir filnd romanoe

catolici (35,53%),0 r t o @b, R2H),r e f o (1BB2%INH grecocatolici (5,76%).Pentru

5,43%dinp o p u Inaedtetcar,n 0o apuatrt eomeinéHai onal L.

Structura confesionala a municipiului Carei

B Ortodocsi W Romano-catolici M Reformati Greco-catolici W Alte religii

Figural3®5 A A G NA 6 dzO Al LR LIz F GASA ny Fdzy OGAS RS
|
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Di stribu™i a | ocui t emunitippurCarpie gr upe de VvOrst¢t

Distributia locuitorilor pe grupe de varsta

M 0-14ani M 15-64 65 <

Figural4d5 A a G NRA o dzi Al £ 2 O0dzA G2 NRf 2 NJ LIS 3 NHzLJS

PopulMa'iHi @ i pi ul ui Car ei este “"n curs de °
avoOnd vOrsta cuprinst “ntre 0 'Hi 14 ani, 72Y%
cu situa™Hia din jude ™ul Satu Mare nerdouin de | a
total ul popul a™Hi ei este mai sctzutt.

223 Act i gconorhice i

Municipiul Careiestecaracterizatleo economiec o0 mp | penxkipaleleramurifiind :
%+ Industriaal i ment ar t ;

% Industriamet al ur gi ct;

+« Comer "Hul ;

<+ Transporturile

4+ Act i euicaractédiomercial.
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Capleni
Alconor Companyo Stelgerv
o Ardea\uls’o
a ‘\spec(AutoQ
= *. ‘ Zaharulcarelo
\
Ce’ru[‘(turm“o . . RumeingQ
chse of Charl, » ContiTech Fluid
i IK";!% L%OHQ Automotive Romania..
istelul Karolyi Lidl e‘,
’ i Kaufland C: EE
i el S
(\;/F:'ﬁgw? . Petrom
'a Oam Qera\ComCarel
@ Vol &
‘ JSS,,‘ETS? Agrotex Q)
E o
@
@ i
&
Figural505 A & G NA 6 dz( A I -m@Eh@igiul Gafe2 NJ SO2y 2 YA OA
La nivel de ramurt predomint industria,

de restructurarea activittSilor secundar e,
tot mai mult teren.

La nivel ul anulaugien2i92 le c onnuommkircuil ddien zona
de 2254, reprezent ©nd aproximativ 7,3 % di
Mar e. Ac e Ht i agen™Hi economi ci au generat | a
de munct, repiezeont@hdl 8) B%uril or de munct
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350 318
300 259
250
200 162
150
100
50
0

122 112

101 95 93 86 —

ALCONORRDEALULVARGA AGROTEBEVERAGERDEALUL DOOR BESIROM MW STEIGER
COMPANY SA | QUATTRO S.R.L. DRINK SRCRADING PANELS SRL TRADE SRL SRL

SRL SRL S.RL.  SRL
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Figural6®d5 A A G NRXR o dzi Al +FASYyTAt 2N SGaYW2DNA OS ny Tdzy(
Cel e mai multe firme din municiopiul Car
comewiSulcei ma i mu |-sSei  “snaslta r’ima Sii n & uesgtkrsii an dpur e | |
al tfel K i cea mai ridicatt cifrt de afaceri
comer S) cel e mai mul t e f i r maustrieidlimentdasesafcélat o ar L
chi mice, precum Ki “~n comer Sul cu ridicatt a

Transporturi t N2 RdzO U A IFabRcSrea Fabricarea de Fabricarea paini, / 2 Y S NJi

NHzii A SNB 06 R dzMONIF UG 2SNRJENSA L NTERYY B & NHzO fabividarea YNy dzy i dz
nealcoolice INN&A YA 2nbldlice LINN 2 A (i dzNJR megydstinel A
produselor de
patiserie

Figural7d5 A A G NRA o dzi Al R2YSYAAt 2NI RS | OQUAGAGE GS

Dact avem “"n vedere evoluSia cifrei de a
naSional e, se poate observa o crektere “~nsel
mai Vvizibile schimbtri au avutluldndu202lcifra o mer S
de afacer.i a agenHi Il or din municipiul Car ei

reprezent ©nd un procent de 13,5 % din cifra

t[!b 59 ah. L[BIEWICIOL] W. ! b( 40



Programul Operational Capacitate Administrativa

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! Instruments Structurale
70
57,6
60
>0 42,9
40
30
18,1
20
8,7
10 6,1
0
ARDEALUL SA  AGROTEX S.R.L.FLUID GROUP HAGENCONOR COMPANY SAT AN SRL
SRL SRL
Figural8. 5 Aa G NA O dzi Al | ASYGAf 2N SO2y2YA0OA ny FdzyO
600
g0 478
400
300
200
100
0
Anul  Anul  Anul  Anul  Anul Anul Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Figural9® 9 @2 f dzi A I U2 Y S NA fpeideda20 102y dzy A OA LIA dzf /| |
Situa™Ha Homerilor “nregistraédgr éesairigehtu
in perioada 2012 0 2 O , pandemia de COVID 19 afect®©nd
mondi al, de aici 'Hi creHterea numbtrul ui de '+
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2. 2. 4. |l nstituwiile de “"nviWwkmOnt

l nstituWiLiHLen©Onnte re@aprezintt un ar eal de
ur bane. Numtr ul de el evi reprezintt una dint
mobilitate din oraH.

Municipi ul Car ei reprezintt un centru ed
(lancul eHti ) c¢cO©t Hi pentru comunele “nvecina
2021, func™Hi onau 10 structur.i de “~nviHLEmOnN't

"nviHL mOnt gi mnaziale Hi 4 stcrewnc¢tradit lai oe alHe
Cnvit HLmont preHcol ar :

T Grktdini Ha cu program prelingit nr
T Grktdini Ha cu program prelingit nr
T Grktdini Ha cu program prelingit nr
f Grtdini "Ha cu program prelingit nr 1/ A
f Grtdini "Ha cu program prelingit nr
1 Gr Lt di mrogian prelungit nr. 7
T Grtdini "Ha cu program prelingit nr. 5
T Grtdini " Ha cu program prelingit nr. 10
T Grtdini "Ha cu program special Caritas
T Grktdini Ha cu program nor mal
Cnvit HLmont gi mnazi al
f fcoala gimnazialt nr.
f Qcoala gimnazialt nr. 2 (Vasile Lucaciu)
f cba gimnazialt nr. 3
Cnvi™H.mont |liceal
1 Liceul Teoretic
T Liceul Tehnologic Simion Btrnu™iu
1 Colegiul Tehnic luliu Maniu
1 Liceul RomaneCatolic Josephus Calasantius
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-

\ o
\ Legenda
\
Yl Scoli gimnaziale
\ Licee
| () Gradinite

w— ot lanculesti
w—oras Carei

[ uaT Carei
1

\
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2.2.5. Arii protejate

Cn zona municipiul ui Car ei se regktsesc ¢
reprezentate prin rezerva'Hii naturale botani
La di st an™™e8 fkoma)r tdee mmucnii c(iZpi ul ui Carei exi

de protecSi e sRASPAOGBECAMpa WirufuiaMalea lesului situdt la vest,

sud Hi est de Car ei Bdabaldh @mrariel e ed ¢ RRESCiDA2@ ¢ dic e
Céampia CareiuluiHROSCIO021Cémpia leruluil a vest vHsudedpeotiaH pr
aria natural t pr otadquldDentrolodieCaicint ene$ aj dd e Hela m
declaratt prin Hottr©rea Consiliul ui Jude He
prevederile Planului de amenajare a teritoriplui d e 'He an PATJ Satu Mar e.
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Figura 21.Arii protejate municipiul Carei

ROSCI0020 Campia Careiuluie x t i nst pe o suprafaHt de 22
ti ur i de habitate naturale de interes euro
(bubhai ul d e b Bombina boenhinab b r tofa s c @ HiH®\Ys orioicalaris d e a |
t ritonul Tritarus crestateselist £r i t onul c Uriturus dolaragituls  HO b r 0 ¢
240 de specii de plante de interes comunitar (cu specii extrem de rare Tn Romania pentru
vegetaH a de nisipuri), c arcee sau afresatl Idcec alaij:
apar i nsul ar stufitri Hurile (vegeta™Hi e natur

COmpi ei Careiului se aflt oPtdurea de frasin

ROSPA0016 Campia Nirului- Valea leruluicu suprafa™a de 38. 3
heterogenat ea habi tatel or adbposteHte o avifaunt
conservativ i nt er nkalddicoeruy!| d(uhiobir Roerdaasdacddsr e a n
Hi voOnt ur &dlca Vespeteuss e &r tspeci i ameni n dpene | a
(eretele de stutircus aeruginosuyseretele su€ircus pygargus s t © rAcdeal purpuedd u
buhai ul Bdaamrusbstellarist p a s £ r e Burhioug oedionkEnoud i barza al
Ciconia ciconig  Hi 26 speci.i de ptsaNirului-dvaleailenuluier es ¢
deHine o treime din habitatul de dune de ni s
sttmbrene din jurul muni ci piul ui Carei: Andi
Foieni, CtuaH, T9e eiamt @i ndJiHtze ceinip Arnicmet rr ul
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2. 2. 6. | spawial &i funcWwioanal

La nivelul regiunii NordV e s t se remarct o concentrare
i mplicit a locurilor de munct ~ n o regibhale “n
“"n detri ment ul teritoriilor “nconjurttoare ¢
din punct de vedere social jsdmsgdHal deu miulna@rt ¢
Aceastt realitate privuamhlame|l diHi taersittr ©®misit| @ i
of erta de |l ocuri de munct, oportunit & Hi l eg
private), a dus |l a conturar ea "L ohormmsuduiut el or
ACadmeaittodol ogic pentru implementarea eficie

durabil to (Banca Mondialt, 2015), wunul dintr
ca cel puHin 15% din popul a’Hi a anfogalizptart £ st a

Zont urbant func™H onal it reprezinttkt teritoc

urbane polarizatoar e Hi un-aesiauomaal enudd eb al
cuprinse Tn zona de navetism a acestuia/ acestora, in catrul eaiua dsezv ol t at re
cooperare pe multiple planuri. (Met odol ogi a

zonal t periurbant/ metropolitant, MDL P A, 202

Tabel6d 162 Yy St S Fdzy OlUA2YFES FFSNBYGS Ydzy A OA LA dzf dz& /| N

Muncipiu, altul dec Carei
Comunt CLpl eni
Comunt Andrid
Comunt Berveni
Comunt CbtunaH
Comunt Foieni
Comunt Tiream
Comunt Urziceni
Comunt Ct min
Sursa: Componen™Ha Zonel or Urbane Func™H onal e
din https://www.mdlpa.ro/uploads/articole/attachments/617a9ceee9feb358978062.pdf
Pentru I nterven Hii i nt egr at e-uri); Gomigiao n e ur
Europeant a creait Denec@alnt samail L®OeLRICL pl asatt
Comuni t £™Hi i, care presupune crearea unui par
reali zare unei Strategi. de Dezvoltare Loc
management ul interven™i il or propuse. Teritor

(SDL) , conform Anexei 1 Hi 5 | a niSpiutuieCareigi a d e
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Plasatt Sub Respon'sesteireprereatat eda nt@gumientorid &l Hi i

muni cipiul ui Carei, cCu o popula™i e totalt de
trei zone marginalizate: (1) ZUM Danko Pista; (2) ZUNidWManiu i Doina; (3) ZUM Dr.
Marinescui EI1 i ber Lr i i, "mpreunt cu zonele wurbane

10.231 hectare.

ZUM 1 Dank- Pista este delimitatt | a Nord
Est de stradar |l hdeyesdemé&eis,t riada BLtl H | or .

oraHul ui , |l a i eHirea ckttre comunele Foieni
grani 'Hemaghim&rnee de | a Ur ziceni . Este o zont
soci ale (pe strada Uzinei), respectiv | ocuin’
parte este compust din casele construite de
acestora, “nst actel e de upuntagualizael dispoaibile.n cel e

ZUM 2 luliu Maniui Doi na este delimitatt | a Nord d

Vest de strada 1 Decembrie 1918, iar | a Est
Decembrie 1918 este pi etuomalmerdoiHi @agretnrHil earo
magazi ne, restaurante THi terase. Cn cadrul
numer oase instituHii publ i ce: teatrul , casa
ortodoxt, rcd sod @ cctki,v bgrbdaot eca municipal b, c:
Hi Primbria. O mare parte a f-amdiltiud’blire dd enf &
locuiesc intru n u | din cele dout blocur.i aproei at e.

|l ocuin"He de necesitate.

Prima cltdire (Str. Doi na, nr . 15) &este
acesteia au func™H onat mai multe instituH.
aici aproximativ 30 de familii. Din paletaed ut i | i t £ "Hi di sponi bil e,
furnizatt separat fieckrei gospodtrii. Apa
bl ocului. A doua cltdire (Str. luliu Mani u,
locuit eleviorar e frecventau cursurile fostul ui Lice
aproximativ 50 de f ami-d ist arAembaev aensdtitdidda e
cltdiri dispun de sistem de el ecdmbdecaziriat e, r
spaHiil e sanitare sunt comune pentru mai mul

ZUM 3 Dr. Marinescu EIl i ber Lr i i Delimitare: ZUM 3 es
strada Ar mat ei Rom©ne, iar | a Sud de strada

oatt pe ptrH |l e cktreia se aflt cele dout subz

1. Ulti mele strbzi de pe partea stO©ngt a st
cttre -Ziomdam)e case de | a periferia oraHul ui
cuaproximatM3 0 de familii. Casele din aceastt zont
proprietate, foarte apropiate unele fa™Ht de
preponderent RfAcoala nr. 3, iar dugst Hcoal t,
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2 . LocuinHel e sociale din blocurile de pe p
apartamente sociale de pe strada Elibertridi
Tireamului)-Zont de bl ocuri cu | oZt20 deraihid. Boaudedal e, ¢
pe strada Tireamul ui sunt mai rece-flt penmtt u
achizi ™Hi a unui i mobil din fonduri propri.i (p
familii monoparentale etc). Blocurl e cu | ocui n"He sociale de pe
sunt “ngrijite, “n ciuda situa'Hi ei def avori
uman, ocuptrii Hi nesigur an Hei |l ocati ve. Cn
acestora sunt preponderent persoane care au
retrocedate in perioadapasto muni stt, respectiv | ocuin™e | G¢(
a OraHul ui)

Teritoriul strategi ei d e edezvi csimud rue ldoecza
|l ocale plasate "n responsabilitatea comunitt
geografic Ki administratiyv, acoperind “ntre
Zonel e sale componemtle "snuntteriintoeagrudt ea dfmi md sl
istoria | or urmeazt istoria |ocalitt™ i ca °
printre primele ocupate cu cl tdiri de |l ocui
defavorizaten ur ma deteriortrii acestor cltdiri «xi

Teritoriul strategiei de dezvoltare | ocal
comunel e CLtmin, CLpleni, Urziceni, Foieni,
apar HHntktor Ghenci ) 'Hi Moftin, form©nd o zon
K i romi, form©nd o zont func™H onalt aferentt
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PLANUL CU DELIMITAREA TERITORIULUT VIZAT DE STRATEGIA
DE DEZVOLTARE LOCALA SOCIALA A MUNICIPIULUT CAREI
PLASATA SUB RESPONSABILITATEA COMUNITATII

JUDET SATU MARE
MUNICIPIUL CAREI

TIFOLOGLA ZONELOR URBANE

- TONA CU INSTITUTIVADMINISTRATIVA
- FONA DEFAVANTAJATA PE CAPTTAL UMAN
- ZONA DEZAVANTAJATA PE LOCUIRE

m EONA DEZAVANTAJATA PE OCUPARE
- ZONA MARGINALIZATA

I:I ZONA NEDEZAVANTAIATA

Figura 22.Extras din Planul cu Delimitar&aritoriului Vizat de Strategia de Dezvoltare Locala Sociala
a Municipiului Carei
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22. Re' Heaua stradal t

Municipiul Car ei are o pozi Hi e geografic:
principalelel artere de poemnsktaHaeor abebte
competi tivitti ™ol Hi a capacitte™ii de atrager
contrabal anse

[
azt pozi H a de altfel excentric
Y

Cn ceea ce ri veHt eelter amcspplr t uol Uk poUt Mme

mtr furil or ‘Hi a persoanel or, conform tendin?’
drumur i naHi onal e/ europene, care se intersec
19 ( E671) Hi DN 1F.

S— Ludaceni

Urziceni !

Foleni

Legenda
w— st lanculesti
w—oras Cares

=== Retes stradall

Ghencl

£ uaT Carei
DJ108M \
\\ & OpeSireertap (and) contributars, £€ Bi¥sc
Figura23dw S (0 S+ dzZf aG NI RFE N | YdzyA OA LJA dzf dzA
Lungi mea strtzilor ortHeneHti din municip

sunt dispuse concentric in jurul unui nucleu central,iar din acest nucleu se despritrdalte s

orientate radiar. Nucleul central este constituit din zona Castel Karolyi/Parc Dendrologic
Monumentul Ostasului Roman.
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Principalele artere stradale ale municipiului sunt:
B-dul 25 Octombrie ;

Calea Mihai Viteazul ;

Str. 1 Decembrie 1918 ;

Calea Armatei Romane ;

Str. Tireamului ;

Str. Viilor;

Str. Petofi Sandor ;

Str.Somes ;

Str. Uzinei ;

B-dul Independentei;

Str. luliu Maniu ;

Str. Ctplenilor ;
Str. Agoston ;

Str. Constantin Mille .

FEE R R R EEE

Acestea sunt completate de o serie de strazi secundBiteturate indeosebi

rectangular.

Clasificarea reHelei stradale
Conform OG 431997 privind regi mul drumuril or,

clasifict “"n raport cu intensitatea traficul
a) strtzi -"daegicattregloag, acdre asimardal oered airau lewai
direcSia drumul ui naSional ce traverseazt or
drum;

b) strtzi eedecaltegotrurak ,a cladre asigurt circul
funcSionale ki de |l ocuit;

cC) stramaaldleeccla¢ et oare, care preiau fluxuri/l
K i |l e dirijeazt spre stritzile de | egtturt sa
d) strtzi dedeatebosinaSh | ¥calt, care asigur

servicii curente au ocazionale, Tn zonele cu trafic foarte redus.
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Cn urma realizbtridi unei clasificare a str
strtzilor se “"ncadreazt “"n categoriile 111 (

Categoriile strazilor din municipiul Carei

W Categoria | m Categoria Il m Categoria Il w Categoria IV

Figura24d5 A aG NA o dzi Al OF GSIA2NAAET 2N RS addNn

Starea tehnica a retelei stradale

mioarie buna mbuna mmedie wrea /foarte rea

Figura250{ G I NBF GSKyAON I NBOISESA adNI RE

Circa jumktate (48%) dintre arteostalee si t u
tehnictkt rea sau -$examptoer traenaklt ezvoindeel ne'Hipienrdiuf er i
sud a oraHului. Acest fapt afecteazt negat.i
accesibilitatea cttre zonele de interes din
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Cmbunttt™Hirea acestor naspeat érmenfeé oirt sar a
un pas major “n dezvoltarea mobil it&™ii ur b e
a transportului de marft.

Indicele de motorizare

I ndi cel e de mot ori zar e r eeowr &lzu anrt ea udhe zivr
economice a unei uni t £ Hi administrativ teri
autoturisme de™H nute de grupe de 1000 de 1| oc

Di sponibilitatea utilizktridi unui vehicul
pivi nd deplastrile pe care indivizidi al eg st
planificarea deplastrilor pe termen scurt, c

Comparatia indicelui de motorizare din prezent cu acum 10 ani

Windice motorizare 1022 Windice malorizre 3012

Figura26®/ 2 YLJI N} GAl NFX GSA RS Y2@G2NRT I NB

N u mt total lde vehicule din municipiul Carei este de 11237 de vehicule, conform
datelor fumizate de cttre Primtria Carei, a
locuitori duce la o rata de motorizare de 337 de autoturisme la mia de locuitori, siseésub
media judeHeant ( 344), regionalt (356) 'Hi n

De asemenea, rata de echipare auto a municipiului Carei este de 468.05 de vehicule la
mia de locuitori.
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Tabel7.Calcul rata de motorizare

| Populatie: | 24008 |
‘ Numar total de autoturisme: ‘ 8087 ‘

Muncipiul Carei

Autoturisme persoane juridice Autoturisme persoane fizice
812 7275
Rata de motorizare: 337
Vehicule persoane juridice Vehicule persoane fizice
2325 8912
Total vehicule 11237
Rata de echipare auto: 468.05

Indicele de motorizare in raport judetean, regional si national

380

s5
EEL ]
us
0
s .
1

Noami WSatuMare MRegiunea NV MRemania

t

u
&

Figura27®/ 2 YLI NI GAS NI GF RS Y2G2NAT I NB
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statistickt a mijloacelor d
Persoane fizice

Situa'H a

Categoria Nr. Vehicule Nr. Proprietari

Vehicule TOTAL

[Nr TOTAL 8912 5925|
Tipuri de vehicule

NULL.

Nr Tip - Autoturism 7275 5467

Nr Tip - Autobuze, autocare, microbuze 20, 17

Nr Tip - Autovehicule de pana la 12 tone 355 308

Nr Tip - Tractoare inmatriculate 6| 6

Nr Tip - Motociclete, motorete, scutere 299 255

Nr Tip - Motociclete, motorete cu atas 27 27

Nr Tip - Autovehicul cu doua axe 1"

Nr Tip - Autovehicule cu trei axe 2

Nr Tip - Autovehicule cu patru axe 2 1

Nr Tip - Remorci, semiremorci si rulote 607 540

Nr Tip - Barci cu motor 2 2

Nr Tip - Nave de sport si agrement (lahturi)

Nr Tip - Ceamuri, slepuri si barje fluviale 1 1

Nr Tip - Scutere de apa 1 1

Nr Tip - Vehicule inregistrate - cu capacitate cil 254 240

Nr Tip - Vehicule inregistrate - fara capacitate ¢ 48[ 46
Vehicule scutite pe tipuri de scutiri

Nr scutiri - deportati politic 1 1

Nr scutiri - refugiat 1 1

Nr scutiri - handicap GRAV-ACCENTUAT 50 50

Nr scutiri - invalid gr.1 si Il

Nr scutiri - HCL constr.speciale

Nr scutiri - nevazator

Nr scutiri - HCL SPECIALA

Nr scutiri - refugiat lanculesti

Nr scutiri - auto istoric 66 28

Nr scutiri - cod fiscal - apicol 5 5

Nr scutiri - auto - hibrid (95%) 36 33

Nr scutiri - persoana cu handicap in intretinere 3 3

Nr TOTAL scutiri 162 121
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Situa™Hi a statistict a mijloacelor d
Persoane juridice

Categoria Nr. Vehicule Nr. Proprietari
Vehicule TOTAL
[N TOTAL | 2325 430|
Tipuri de vehicule
Nr Tip - Autoturism 812 303
Nr Tip - Autobuze, autocare, microbuze 27| 14
Nr Tip - Autovehicule de pana la 12 tone 633 197
Nr Tip - Tractoare inmatriculate 51 18
Nr Tip - Motociclete, motorete, scutere 17, 12
Nr Tip - Motociclete, motorete cu atas 1 1
Nr Tip - Autovehicul cu doua axe 206 46
Nr Tip - Autovehicule cu trei axe 41 19
Nr Tip - Autovehicule cu patru axe 15 7
Nr Tip - Remorci, semiremorci si rulote 389 103
Nr Tip - Mijl. de transp. de fabricatie romaneasca 1 1
Nr Tip - Vehicule inregistrate - cu capacitate cil 106 29
Nr Tip - Vehicule inregistrate - fara capacitate ¢ 26 9
Vehicule scutite pe tipuri de scutiri
Nr scutiri - institutie publica 63| 1"
Nr scutiri - auto contract leasing
Nr scutiri - auto - hibrid (95%) 12 12
Nr TOTAL scutiri 75 23

t[!b 59 ah. L[EICWICOL] W. ! b( 55



PCCA -«

Programul Operational Capacitate Administrativa

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferenta! Instrumente Structurale
2.3. Transportul public
2.3.1. Transportul public local
La nivel ul | ocal , al muni ci piul ui Car ei
serviciul de transport de persoane fiind asiguthe ma i mu | "Hi operatori
naHi onali de pozain'dipeoir tg e oDgartaofriictet, muni ci pi ul
de traficul de scurtt sau medie distan™HL ci

| egbtturi de transport cu poli wurbani majori
Cluj-Napcca, etc.

Ce parere aveti despre transportul public?

256 responses

® Buni
@ Satisficatoare

MNesatisfacatoare
oL
. ks ® Proasts
19.9%
38.7%

Majoritatea respondg G A f 2 NJ adzaliAy ON | dz 2 LINNBNB o6dzy N RS&LINB

Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban si suburban in localitatea dvs?

® Da
@ Nu stiu
/ :

DeHi aproximativ 38% din responde™i sus™Hineau c¢

aceHtia conpridpot™H emtde 87 %udt pdddval trempea ztimdrs pon
muncipiul Carei.

262 responses
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Cat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane?

264 responses

@ Zilnic

@ De cateva ori pe saptamana
O data pe saptamana

@ De cateva ori pe luna

@ O data pe luna sau mai putin

@ HNiciodata

Aceastt “ntrebare adresatt “n ancheta de mobili
online, poate fi consideratt foart e foartmpdeatdindent £ pr i n
responde™ ( 36%) sus™H n ct nu folosesc niciodatt t
pentru ca cel mai ridicat procent ( 38.6 %) st spt
transport adtaotrki ipeprliuvnatHisaou mai pu’'Hi n.

AHadar un procent de aproape 75% din responde’Hi
cel mult o datt pe lunkt, o statistick ce nu poate fe

Care este principalul traseu de deplasare cu operatori privati?

264 responses

Zona centrala a
Caplenilor - Petofi Sandor - 25 Octombrie

locuinta-loc de munca

La serviciu

Carei -Tasnad

Gradina Viilor- MV 1

NU ESTE

De acasa pana la serviciu.

Satu Mare - Carei
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Care sunt aspectele care considerati ca trebuie imbunatatite pentru transportul privat de
calatori?

247 responses

@ Programul de circulatie

@ Starea vehiculelor
Rutele operate

®-

@ MNu stiu

@ nu necesita imbunatatire

@ Nici inmentiune

® starea drumurilor

14 'Y

Se observi ct principalele aspecte ce tr

vehiculelor (38.9%), rutele operate (27.1 Y

Cn cursul anul ui 2022 a fost demar att pr
serviciul ui public de transport jude™ean pri
UAT Jude Hul Satu Mareodo "~ n bazcdelegarke a gestianiiau f @
serviciului public de transport jude™Hean de
competen™Ht a UAT Jude™Hul Satu Mare f20238.nd e mi
Operatorii de transrpeoir ts acua rter acnizrictuelatz £tp @mukn ilcal

- Asocierea S.C. Blandory S R:. C. ML | i nS.CbMcPani€ls RR.LL cu traseele
ur mktktoare din | otul 16:

45, CareiTireamAndrid

46. CareiAndrid-Pir

47. CareiPir-T £t Hn a d

48. CareiP e t fPa HHcio | t
49.CaretP e t rBeréat |
50.CareiBerveni

51. S at NiResigheeCarei
52.CareiCL p |l eni

-S. C. Bl andory S.R.L. cu traseele urmkttoare ¢

53.CareiUrziceni
54. CareiFoieni

- Asocierea S.C. Blandory S.R:B.. C. Mc Daniels S.R.L cu urmktto
61. S dtHHAmSatu Mare

SC.Fanyr es$trrvii cii S.R.L cu urmktorul traseu di
44, Satu MareMoftin-Carei;
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232.Transportul public judeWwean prin s
Sistemuldetrasport public jude™ean prin servicid.i
analizt oper©nd curse care ~ 'Hi Acesuserdciuiegel ne a/
gestionat de Consiliul jude™Hean Satu Mare, a
Astfel, conexiunear ak ul u i Car ei cu localittSile dir
Mare este asiguratt de cttre operatorii de t
mai jos:
AUTO TRANS MOLDOVAN SRL Str. Mihai Viteazul nr.55 Carei
BLANDORY SRL Mr.597 Andrid
CLUBUL ELEVILOR 5! COPIILOR CAREI Str. Kaffka Margit nr.6 Carei
COMUMNA PETRESTI Nr.1 Petresti
COMUNA SANISLAL Str. Ogorului nr.965 Sanislau
MAIER DANI SRL P-ta Awvram lancu nr.3 ap.22 Carei
MALIN BUS SRL Str. Ady Endre nr.2/5 Carei
MORD CAR SRL Str. Traian nr.117 Carei
SCOALA GIMMNAZIALA CAUAS MNr. 240 Cauas
SCOALA GIMMNAZIALA CRAIDOROLT Mr. 166 Craidorolt
SCOALA GIMMNAZIALA PISCOLT Mr. 289 Piscolt
SPRINTERCRIS SRL Str. Victoriei nr. 884,/2 Piscalt
ZOMECO PREST SRL Str. Tireamului nr.42/A Carei

Figura28dh LISNJ G2 NA RS GNJ yaLR2 NI LINRAR G GA

2.3.3.Transportul public in regim de taxi

Transportul “n regim de taxi se reali ze
transportul “n regim de taxi Hi “n regim de
129/2015, care introduce prevedetcea n f or m ctrei a transportul “n
n regim de “nchiriere se executt numai de c

de taxi valabile.

Conform datel or exi stent e, réi,ambstamise de F
maxim 70 de autoriza™Hii taxi, repartizate du

Tabelsp®5 A A G NRA O dzIAS Fdzi2NATFOA RS G EA

Str. 1 Decembrie 1918 ( stéd taxi) 10 locuri
P-ta Avram lancu 7 locuri
Str. I ndepende’™ei ([ 15locuri
Str. Mihai Viteazu 7 locuri

Str. 1 Decembrie 1918( zona Primariei) | 6 locuri

B-dul 25 Octombrie (Radio Transilvania) | 5 locuri

Calea Armatei Romane 10 locuri
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2.3.4. Transportul feroviar

Dintre |l egtturile secundare, cu grad de u

412, care face | egtiZaltigw'rmtiFda i Gae, judandiuiHi | e J
r ol i mportant “n conectarea .pelriinfiear ifielroart Li nat
folosinHL “"n 1887. Actual mente, pe acestt |e
trei perechi de trenur.i regional e, durata me
sf ©r Hi t, eXxi seacerH duen fpruonnctti ede tpre cal e fer
frontiert CgerdRmajor din Ungari a, cu prelu
circult zilnic un tren regional “"ntre Care
aproximativo or L. Pe sectorul romGnesc | inia fera
partea maghiart cu 115, Hi a fost dattit circu

Ca ur mar e a procesul ui de respoO©ndire r
persoanl eor Hi faermgtrtf ucund oa Htpee wmlreeagr es pr e
fl exibilitde™i.i semni ficati v mai reduse a ace
investi H ile “"n refacerea infrastructuri. f e
eectua doar cu participarea dominantt a stat
avoOnd “"n vedere pozi H onarea oraHului Carei
402), pe termen mediyas impune reabilitarea ei, ceea ce presape  'Hi el ectrific.
i nvest i "Hi i ar avea ca &efect creHterea Vvitez
circul a™Hi ei Hi menH nerea oraHul ui Car ei p e
val oarea | ocadcdlbitiar € ap@mutnrcd idrevdst i "Hii

DN19G
D] 108M

iream

Figura29dw S 0 S dz&f FSNRB DAL NN | Ydzy A OA LJA dzf dzA
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24. Transportul de marft

Cn cazul transportul ui de marft | a nivel
reHel el odetruitmemteul” ntransportul ui Cu ajutor
transport (aerian, naval, etc. ). Conform dat
ponderea modurilor de transport “~n 20estef L Hur :
reprezentatt "n figura de mai | os:

m Transport feroviar

m Transport rutier

m Transport pe cai
navigabile interioare

m Transport maritim

m Transport aerian

m Conducte petroliere
magistrale

Figura30®! OGAGAGEF GSI RS GNYY&ALRZNI RAAGNRKOGIZA GN

l denti ficktm un procent de aproximativ 67 %
reHel el or rutiere, fapt ce conduce <cttre o
formeazt pe reHea, poluarea cauzawuim dHe moxse,
mtLrit de accidente.

Transportul de marft “n municipiul Car ei
(E671) Oradessat u Mar e DN Cdréeri, Urzitenis v&8d 1 aj , facilitOr
municipilui Carei cu DN 19A (E81)¢pdeo0 parte Hi cu or aHul Ny 2r ec
altt parte, prin trecerea de frontierkt rutie
pe de altt parte, prin trecerea de frontiert
Mare Or adea, Cn interiorul muni cipiul ui Car ei
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sunt
pi e™Hel or

Circuldld se dedf g4 in intravilanul localit. iiHrovodnd o serie de neajunsuri in
special pe traseul municipal al DN 19 (E671) Ora8etu Mare, care tranzitdazentrul
oraHilui si zona centralaona industriala Nord, unde se afla cele mai mari docstmerciale

ampl asate ' n

PCCA

Programul Operational Capac!ta_te Administrativa
Competenta face diferenta!

principalele

agroali mentare.

Instrumente Structurale
2014-2020

(producerea uleiui, ing’Himant, depozit materiale de constiiicetc).

Tabelddt NA Yy OA LJ £ A A

GNJ yaLl2 NIl G2 NA

RS YI

-

<

NJF

N

Petofi Sandor

Denimire firma Strazile frecvent folosite Tansport Marfa transportata in
feroviar ultimii 3 ani (tone)
S.C. MEM BALJ 5.R.L. Str. Mihai Viteazul si b-dul 25 Octombrie Mu 135.000
5.C. MILES! 5.R.L. Str. Mihai Viteazul, b-dul 25 Octombrie, Mu 1.200
caleafrmatei Romane
5.C. RADU MOB 5.R.L. Str. Cuza Yoda, str. Agoston, str. Mu 1.405
Caplenilor, str. Uzinei, b-dul 25
Dctombrie
5.C. AGROTEXS.R.L. Str. Independentei, str. str. Mihai Viteazul,
str. Agoston, Calea Armatei Romane, str. Da 460.137
Mihai Viteazul, str. Constantin Mille
S5.C. KNEHO-ROM 5.R.L. | Str. Uzinei, str. Petofi Sandor, b-dul 25 Mu 252
Octombrie
5.C. VARGA Str. Mihai Viteazul, str. Agoston, Mu 8.200
QUATROS.R.L. str. Tireamului
5.C. FLUID Calea Armatei Romane, b-dul 25 Mu 7.430
GROUPHAGEN Octombrie, str. Agoston
S.R.L.
5.C. ERGO CLASS 5.R.L. | Str. Ecoului, str. Independentei, str. Mu 645.000
Uzinei, str.
Doina, str. Mihai Viteazul
5.C. AGRO PATAKI 5.R.L. | B-dul 25 Octombrie, calea Armatei Romane Mu 1.877,5
5.C. ALCEDOS.R.L. Str. Mihai Viteazul, b-dul 25 Octombrie, Nu 9.100
caleafrmatei Romane
5.C. ALCONOR Str. Alexandru |. Cuza, str. Constantin Mu 210.510
COMPANYS.R.L. Mille, str. Agoston
S.C. INFRATIREA 5.A. Str. Mihai Viteazul, b-dul 25 Octombrie,
str. Uzinei, str. Petofi Sandor, calea
Armatei Romane, 5tr. Alexandru |. Cuza,
str. ConstantinMille, str. Agoston, str. Mu 116.286
Gh. Lazar, str.
Tireamului
5.C. REMAT 5.A. Str. Mihai Viteazul, str. Agoston, str.
Caplenilor, str. Uzinei, b-dul 25 Mu 3672
Octombrie, str. Petofi Sandor
E.'E(}:I:I:T%ETIIS A Str. Uzinei, str. Caplenilor, str. Agoston, 139,635
- str, Mihai Viteazul, str. Petofi Sandor, b- Mu
dul 25 Octombrie, calea Armatei
Rormane
S.C. BRISE GROUP S.R.L. | Str. Mihai Viteazul, str. Aposton, str. Rutier: 20.315
Caplenilor, str. Uzinei, b-dul 25 D .
Octombrie, str. Petofi Sandor 2 Feroviar: 18.085
5.C. ARDEALUL 5.A. B-dul 25 Octombrie, str. Petofi Sandor, str. Da Rutier: 648.916
Independentei, str. Caplenilor Feroviar: 28.844
5.C. STAHLBAU E-dul 25 Octombrie, str. Mihai Viteazul, Hu J00
HERMAMM 5.F.L. calea Armatei Romane, str. Uzinei, str.
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2.5. Mijloace alternativedemo bi | i t ate (deplastri ct
pe j os ‘Hi depl asarea persoanel or c
De Hi are rang de municipiu, Car ei se “nc
popul a™Hi e de sub 25.000 de | oteajavenmodafacecua Had ar
ctl Etorii pe distan™He scurte, ceea ce reprez
transport nemotorizat e, contribuind astfel
modul de transport motorizat il repz i nt £ mer s ul cu bicicleta s
mijloace sunt promovate prin PMUD, unul dintre obiectivele acestuia fiind adaptarea
infrastructuri.i necesare deplastrii cu bici«
redust. Cnowmrc®jl @areal miejnati ve de mobilitate

zonei prin facilitarea accesului la obiective turistice, culturale, istorice sau de agrement.

Mer s ul pe jos reprezintt una dintre op'Hi
serie de avantaje: este ieftin, fkrkt emisii,
stnttate,este | a fel de accesibil indi ferer

pietonale este una dintrengérabegciieulkseéda’ Hn
durabil t.
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Cn acest sens, se I mpuneo anmeemiagratr e@a rsep ast

cet Lt Heni i cttre deplasardea pe jos sau cu bic

A Spa’Hi i pietonale generoase

A Marcarea/indicareatraseet pi et onal e cttre principalel:

A Siguran™a “n deplasare

A Accesibilitatea persoanel or c uingpatedbi | it &

trecerile de pietoni sau dotarea semafoarelor cu semnale acustice

A Amenajarea pistelorpenr u bi ci cl et e care st asigure s

A ParctLri pentru biciclete “"n vecinttatea p

Cele 4 principii care stau | a baza proiecttr

A Spa™Hi il e pi dtieenasligutrreeblii eststof ere sigurar

A Strktzi accesibile pentru a sprijinii toat

A Rute pitonale directe

A Strtzi atractive Hi spa'Hii pentru a face
Infrastructura de transport pietonaleste mpust din al ei de acces

tramk secundart), zone exclusiv pietonale, p

el emente au fost subiuect ul unor ' ucr btri d

proiectelor europeneas din fonduri proprii.

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:

264 responses

® Sacreasca

® Sa ramana neschimbat
Mu am o opinie

® Altele:

Un total de 55.3 % din responde™ sunt de parere
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Pentru pietoni, considerati ca principala problema este:

264 responses

Ocuparea trotuarelor cu masini 132 (50%)

Trotuare inguste 102 (38.6%)
Treceri de pietoni pozitionate p... 70 (26.5%)
lipsa semnalizarilor / marcajelor 80 (30.3%)
Lipsa / insuficienta mobilierului... 132 (50%)
lluminare stradala slaba 133 (50.4%)
Insuficiente treceri pentru pietoni

Altele: 17 (6.4%)

0 50 100 150

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

264 responses

®Da
@ Nu

Peste 84 % din responde™i sus™H n pri

bicicli Hti
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Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

264 responses

® D=
@ Nu

Aproximativ 61 % dintotalut e s ponden™i | or sus™Hin Fdeea d
sharing.

Enumerati trei artere/zone pe care considerati crearea de piste de biciclete necesara /oportuna.

264 responses

Nu stiu

Centru

nu stiu

Gradina Viilor,Ignisului,

Blv 25 octombrie, iuliu maniu , gradina viilor
Viilor, Cimitirului,Gradina Viilor

Gradina Viilor, Mihai Viteazu, 25 Octombrie
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Care reprezinta, in opinia dvs., principalele cauze ale aglomeratiei?

264 responses

Lipsa locurilor de parcare
Prea multe masini

Lipsa parcarilor

Parcari insuficiente

prea multe masini

lipsa parcarilor

Multe masini

2.6. Managementul traficului

Sistemele de management al traficului sunt utilizate, de obicei, Tn scopul reducerii
congestiontrii trafiacestdiaui ki al crexkterii si

Numarul parcarilor pe zone de locuit este prezentat in continuare:

4+ zona centrala, str. 1 Decembrie 1918, Parc Dendrologic: 172 ;
+ cartier Mihai Viteazul | : 214;

<+ cartier Mihai Viteazul Il : 172 ;

+ cartier Republicii: 20;

+ cartier Eliberarii: 64;

+ Piaa agrolimentara, Ignisului, Zaganescu: 127 ;

+ Calea Armatei Romane: 52;

+ Calea Mihai Viteazul: 57 ;

4+ B-dul 25 Octombrie: 48;

4+ zona Victoria: 61;

+ str. Independentei: 37.

Din punctul de vedere al solicitktrilor pr

municipiul Carei este str. 1 Decembrie 1918.
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Legenda
Cartiere

Locuri_de_parcare_existente
1
5

10

100

@ numar locu de parcare existente
— oras Carel

Cap Zagummscy

Figura32d5 A a G NRA 6 dzi A | Yy dzY NNXzf dzA RS LI NONNRX |

Sisteme inteligente pentru transport

Management ul traficul ui reprezi ngedtfru un co
asigurarea fluenSei traficul ui K i totodatt
posibil.

in cea mai mare parte, pentru fluidizare, semafoarele din intersectiile principale au fost
inlocuite cu sensuri giratorii.

Se identifica doar gingura intersectie care necesita o analiza a traficului si anume B
dul 25 OctombrieStrada Viilor.

Acti vitdiesSi precum: supravegherea trafi c
modul ui de func$Sionar e a echi pamem$ie!l om, |
funcSionarea reSelei, aplicarea politicilor

pot asigura eficient prin intermediul unui instrument denumit sistem de management al
traficului operat prin intermediul centrului de managemeétraéicului.

in prezent, in Municipiul Carei, nu este implementat un astfel de sistem.
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2.7. Zone cu nivel Tnalt de complexitate

Compl exitatea zonelor func™ onale din pul

analizatt urmkrind aspecte precum:

1T Cererea estimatt pentru modurile de trans
1 Densitatea pietonilor

1 Parcarea autovehiculelor wutilizate pentru
f Siguran™a Hi securitatea cett™Henilor "~ n s

271.Zona centralt

Zonai denti ficatt ca avoOnd compl exitatea cea

central t, zont delimitatt “n cadrul Pl anul ui
Aceaste zone sunt zone mi xte Centoriclladedip se su
l ocuire ( | ocuin™He colective), comer ™H, admin

Figura 33.Zone complexe ale municipiului Carei
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3. Modelul de transport

Modelareat r ansporturil or constituie 0 repr e
persoanel or THi mbrfurilor “n cadrul sistemul
asupra modul ui "n care cererea de trvauWlsport
of ertei de transport, exprimatt prin politic
Aplica™Hi ile din domeniul transporturilor sun
A Previzionarea fluxurilor de trafic
A Testarea diferitelor scenariipnvid or gani zarea circul a'Hi ei
A Planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport
A Reglementarea wutiliztrii teritoriului
A Identificare comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport
A Luarea deciziilor la nivel localergi onal , i nt ema™i onal privin
A Esti marea fluxurilor de trafic “n absen’™a

in cadrul PMUD pentru municipiul Carekgsrealizat un model de transport cu ajutorul
ctruia au fost test atee osngendaetma greafdec Le v adleu "k

teritoriului Hi de configurare a re'Hel ei de
31. Prezentarea general £t Hi definirea
Normele metodologice de aplicare a Legii nr. 350/ 2001 privind amenajarea teritoriului

Hur bani smul Hi de el aborare Hi actualizare

Ordi nul Ministrul ui DezvoltdbLrii Regi onal e Hi

fapt ul ct el aborarea unui model atde unmklarsipoe

obligatorie pentru | ocalitt™ | e de rang 0 s

aprobarea Pl anul ui de dmenHa juamre eR edHetladdrai tdoer il uol

municipiul Carei nu se inscrie Tn aceste catiegor

De Hi reali zarea unui mo d e | de transport i
di mensiunea zonei de studiu permite utilizar
de faptul ct testarea mbsurilrear var gensee ape Lk
mai viabile, care vor fundamenta obiectivele

in cadrul PMUD pentru municipiul Careiasrecurs la realizarea unui model de transport.

Pl anul de Mobilitate Urbant Durabilt pentru
bazt 2021, ur mbtor ul orizont de analizt fiin
(Medie Zilnick Anualt) Hi | a n comnfarh dateloror e i |
"nregistrate “n teren) respect©nd recomandtr
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( The use of transport models in transport planning and project appraisal: JASPERS 2014).Din
punct de vedere geografic, modelul de transport ekbomat la nivelul teritoriului
administrativ al municipiului Carei.

Rezultatele ob™Hi nute prin model are au fo

privind performa™Hele sistemul ui de transpor
mbLrfdwuiate de deplasare | a nivelul reHel ei |
deplastrilor, emisi. de substan™e poluant e,

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru servicii de tdamepemtH prez
Existt o arie |l argt de tipuri de cereri de t
stpttmO©nt, "n funcH e de scopul ctlttoriei,
depl asar e 'Hi nNu numai

Cerereadé r ansport este derivatt, nefiind un
efectuate pentru recreere, indivizii ctlbittor
Hcoal t, cumpitrtturi, sktnkttate etc.)

Pentru a recunoaHtertHi esbéumecesaerla ae mn't
facilitb™Hi Il e utilizate pentru a satisface ne
at©t " n contextul urban, c¢c©O©t CHi regional . Un
oportunitt’™Hal eckestoat inefvadaeran sistem cu pu’
congestionat reduce opHi #rcioln® mHict| amiregazii d

Cererea de transport prezintt caracterist

transportestecncert att, " n special, “n zonele urban
caracter variabil “n timp al cererii de tran
acesteia.

Fiecare ctl ttorie este rezulet dteulctumei i«
Cererea este determinatt de alegerea de a f a

anume i ti proeraanruimi t'Hi p'enrtiroadt a zilei “~n situ
dependent de automobil, omabi pentategeekacanec
op Hi uni i pentru un anumit mod de transport.

AvOnd “"n vedere caracteristicile cereri.i
identifica particularitt’™Hi specifice areal ul

date din categoriile descrise mai jos.
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3.2.1.Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilo
socilceconomict Hi demografick, pr ecvwehculeete.Or st a,

Ob™i nerea wunor i nfor ma'Hi i pe baza ctrora
este posibilt prin intermediul anchetel or de
informa™i i cu pri v-econemidelhe cperasboanebkor cahehsobp
depl astridaor epectanae¢e '@ ziua precedentt anch

Cu ocazia acestei anchete au fost intervievate 264 de persoane, reprezentand 1,10 % din

numtr ul tot al de | ocui t or ianul 2020,ecgrifosnt dataloi “n
fumi zate de cktre I nstitul Na™Hi onal de St at.i

ML ri mea eHantionul ui deptHeste I imita de
Nor mel e de Aplicare a Legii 350 / 2001 actua

Ancheta de mobilitate pentru muipul Careisa desf £t Hur at excl usi v
primbtriei Carei 'Hi pe retelele de socializar

In ce categorie de varsta va incadrati?

264 responses

@ Prefer 58 nu raspund.
® Sub 18 ani
18 -35de ani
® 35-50deani
@ 50-65deani
@ Peste 65 ani

OcupaHi a predominantt “n r©ndul responde
propor Hhe de 79. 5%.
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In medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de depasare?

264 responses

80

73 (27.7%)
68 (25.8%)

0
46 (17.4%) <l

28 (10.6%)

Cei ma i mul "Hi dintre responden™i f ac n m

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul saptamanii?

264 responses

@ Autoturism personal
@ Wlaxi taxi/autobuz (fransport public)
@ Autobuz sau microbuz (in afara

localitatii)

® Wlersul pe jos

@ Bicicleta

® =

@ Wlai multe mijloace de transport

® Altele

Cn cea ce priveHte mjlocul de depl asare f

este surprinzttor ckt majoritat e aonaleasmjlocn d e n "Hi
de depl asare cel mai folosit “n timpul stptt
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Care sunt cele mai frecvente doua motive de deplasare?

264 responses

Mersul la serviciu 205 (77.7%)

Cumparaturi 192 (72.7%)

Recreere 52 (19.7%)

Mersul sau insotirea copilului la

- 42 (15.9%)
scoala

Vizite 49 (18.6%)
Altele:

0 50 100 150 200 250

Motivele <cele ma i frecvente de deplasar
cumpitr bttur.i

Care sunt intervalele orare in care va deplasati cel mai frecvent in cursul saptamanii?

@ inaintede 5
®5-6
\ 067
@®7-8
®3s-9

®9-10
@® 10- 11
® 1-12

264 responses

13V

Intervalele orare cele mai frecventate sunt0-Q0®: 00 ( 2 3. -09:00001L3.3H i 08:
%), “"n general ora de mers | a Hcoalt sau | oc
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Care sunt costurile dvs. lunare cu transportul (inclusiv abonamente / bilete de transport in
comun, carburant benzina, motorina, GPL etc.)?Marcati o singura selectie.

264 responses

@ Nu am costuri cu transportul (0 sau
gratuitate)

® Sub50 e
® 50- 100 lei
‘ @ 100250 lei
@ 250-500 lei
w @ Peste 500 lei
Costurile lunare “"n |l egtturt cu-280teansport

adict 33, 33®BO0OHIl ede 2a5Q@9.2 % din responde’Hi

3.2.2.Ancheta OD (Origine-Dest i naWwi e)

Cn scopul identi fickridi val oril or de tr e
validarea modelului de transport, in paralel cu desfasurarea anchetelor de trafic prezentate
anterior ("n sec™H uni)

Din cadrul anchetei de mobiligtam extras datele celor doua intrebari cheie in vederea
real i zErii acastsdii nmaH ri, c iHi oraingsimmee adresa | o
munct (destina’Hi a).

In ce zona locuiti?

264 responses

@ Centru

@ Gradina Viilor

@ Mihai Viteazul 1

@ Mihai Viteazul 2

@ Republicii

@ lanculesti

@ nu locuiesc in Carei
@ Tireamului

110 V¥
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-

In ce zona/localitate se afla locul dvs de munca?

&

264 responses

Datele colectate au fost prelucrate utilizand Microsoft Excel perdarbbdHi n e

tabel:

e se afli locul dvs de munca?

Instrumente Structurale
2014-2020

@ Centru

@ Gradina Viilor
Mihai Viteazu 1

@ I1ihai Viteazu 2

@ Republicii

@ lanculesti

@ nu locuiesc in Carei

in ce zon locuiti?

i nce zon3/I

ce mijloc de depl

folositi cel mai frecvent in cursul

ce mijloc de d folositi cel mai frecvent in weekend?

Gradina Viilor Centru | Autaturism persanal Mersul pe jos
IGNISULUI Centru | Autoturism personal Mersul pe jos
Centru Centru Mersul pe jos Mersul pe jos
Centru Centru | Autaturism personal Autoturism personal
Centru nu locuiesc in Carei | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru | Autoturism personal Autoturism personal
Centru nu locuiesc in Carei | Autoturism personal Autoturism personal

Tudor Vladimirescu

Mihai Viteazu 1

|Autoturism persanal

Autoturism personal

Gradina Viilor Republicii | Autoturism personal Autoturism personal
25 Qctombrie Centru | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru Mai multe mijloace de transport Bicicleta

PerifericAf nu locuiesc in Carei | Autaturism persanal Mersul pe jos
Gradina Viilor nu locuiesc in Carei |Autoturism personal Autoturism personal

Centru

Centru

|Autoturism personal

Mersul pe jos

Mihai Viteazul 2

Mihai Viteazu 2

|Autoturism persanal

Autoturism personal

periferia orasului Centru Bicicleta Bicicleta

Mihai Viteazul 2 Centru Mersul pe jos Autoturism personal
Marasesti nu locuiesc in Carei | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru | Autaturism persanal Autoturism personal
Mihai Viteazul 1 Centru | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru |Autoturism personal Autoturism personal
Gradina Viilor Republicii | Autoturism persanal Bicicleta

centru Republicii Mersul pe jos Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 nu locuiesc in Carei | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru | Autaturism personal Mersul pe jos

Centru

Mai multe mijloace de transport

Bicicleta

Gradina Viilor

|Autoturism personal

Autoturism personal

nu locuiesc in Carei

|Autoturism personal

Autoturism personal

Centru | Autaturism persanal Mersul pe jos

nu locuiesc in Carei | Autoturism personal Autoturism personal

Centru | Autoturism personal Mersul pe jos

Mihai Viteazu 1 | Autaturism personal Mai multe mijloace de transport

Republicii | Autaturism persanal Bicicleta
Centru Mersul pe jos Mersul pe jos
nu locuiesc in Carei Centru | Autoturism personal Autoturism personal

Mihai Viteazul 2

nu locuiesc in Carei

|Autoturism persanal

Autoturism personal

nu locuiesc in Carei

nu locuiesc in Carei

|Autoturism personal

Autoturism personal

Centru Centru | Autoturism personal Bicicleta

Mihai Viteazul 1 nu locuiesc in Carei | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru | Autaturism persanal Mersul pe jos
Centru Centru | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru |Autoturism personal Autoturism personal
Republici Gradina Viilor | Autoturism persanal Bicicleta

Mihai Viteazul 2

Mihai Viteazu 2

Mersul pe jos

Autoturism personal

StrTireamului Centru | Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Centru [ Taxi Mersul pe jos
Str. Costache Negruzzi Centru | Autaturism persanal Autoturism personal
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Instrumente Structurale
2014-2020

Centru Centru |Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru |Autoturism personal Mersul pe jos

Mihai Viteazul 1 Gradina Viilor |Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Mersul pe jos Autoturism personal

Gradina Viilor

teazu 2
ilor

| Autoturism personal

Autoturism personal

Strada Moricz Zsigmond

[Autoturism personal

Autoturism personal

Mihai Viteazul 2

nu locuiescin Carei

| Autoturism personal

Bicicleta

Gradina Viilor Centru Mersul pe jos Mersul pe jos

EAqitvALs LorAind Centru Bicicleta Autoturism personal
Centru Centru |Autoturism personal Autoturism personal
Republicii Centru |Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru | Autoturism personal Autoturism personal

Mihai Viteazul 1

nu locuiescin Carei

|Autoturism personal

Autoturism personal

zona Haiducilor

| Autoturism personal

Autoturism personal

Republic [Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 1 Mersul pe jos Mersul pe jos
Mihai Viteazul 1 Mersul pe jos Autoturism personal

| Autoturism personal

Autoturism personal

Bicicleta Bicicleta
|Autoturism personal Bicicleta

Mihai Viteazu 2 Bicicleta Mersul pe jos

Mihai Viteazul 2 Mihai Viteazu 2 Bicicleta Mersul pe jos
Liviu Rebreanu Centru Bicicleta Bicicleta

nu locuiesc in Carei

Mihai Viteazu 1

[Autoturism personal

Autoturism personal

Centru

Centru

Mersul pe jos

Autoturism personal

lesirea spre Ghenci

Centru

|Autoturism personal

Bicicleta

Zona stradii Tireamului

Bicicleta

Autoturism personal

Mihai Viteazul 2

| Autoturism personal

Autoturism personal

|Autoturism personal

Mersul pe jos

Mersul pe jos

Mersul pe jos

Centru Centru [Autoturism personal Autoturism personal
Cart. ZAfgAfnescu Gradina Viilor | Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 1 Centru Mersul pe jos Mai multe mijloace de transport
Gh. Lazar Centru | Autoturism personal Autoturism personal

Mihai Viteazul 1

Mihai Viteazu 1

[Autobuz sau microbuz (ﬁﬁn afara localitAfE»ii)

Autoturism personal

Mihai Viteazul 1

nu locuiescin Carei

|Autoturism personal

Autoturism personal

Republicii Centru | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru Mersul pe jos Bicicleta
nu locuiescin Carei | Autoturism personal Autoturism personal
nu locuiesc in Carei Mersul pe jos Mersul pe jos
nu locuiescin Carei Mersul pe jos Taxi
Centru Bicicleta Bicicleta

Mihai Viteazu 1

|Autoturism personal

Autoturism personal

Mersul pe jos

Mersul pe jos

Gradina Viilor

|Autoturism personal

Autoturism personal

Republicii

Mersul pe jos

Taxi

Telep

[Autoturism personal

Autoturism personal

Gradina Viilor

| Autoturism personal

Autoturism personal

Randunelelor Centru Autoturism personal Autoturism personal
La casa Centru Autoturism personal Autoturism personal
Strada Tireamului nu locuiesc in Carei Autcturism personal Autoturism personal
Centru Mihai Viteazu 2 Autoturism personal Bicicleta

Mihai Viteazul 1 nu locuiesc in Carei Mai multe mijloace de transport Autoturism personal
Zorilor Centru Autoturism personal Autoturism personal
nu locuiescin Carei nu locuiesc in Carei Autoturism personal Autoturism personal
str. Viilor nu locuiesc in Carei Autoturism personal Mersul pe jos

Mihai Viteazul 1 nu locuiesc in Care Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru Autoturism personal Autoturism personal

nu locuiescin Carei

nu locuiesc in Carei

Autoturism personal

Autoturism personal

Centru Gradina Viilor Autoturism personal Autoturism personal
Republicii nu locuiesc in Carei Autobuz sau microbuz (A®n afara locali Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Gradina Viilor Taxi Taxi

Mihai Viteazul 1 Centru Autoturism personal Autoturism personal
Centru nu locuiesc in Carei Autoturism personal Autoturism personal

Drumul Petre™ti

Gradina Viilor

Mersul pe jos

Mersul pe jos

Mihai Viteazul 1 Centru Autcturism personal Autoturism personal
Hasdeu Centru Autoturism personal Mersul pe jos

Mihai Viteazul 1 Centru Taxi Mersul pe jos
Marasesti Repub Bicicleta Mersul pe jos
Centru Republicii Autoturism personal Bicicleta

Gradina Viilor Centru Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 1 Centru Mersul pe jos Autoturism personal
Centru nu locuiesc in Carei Mersul pe jos Bicicleta

strada Tireamului

Centru

Autoturism personal

Autoturism personal

La piata

nu locuiesc in Carei

Autoturism personal

Autoturism personal

str. . AGAZRBICEANU

Centru

Autoturism personal

Mersul pe jos

Mihai Viteazul 1

Mihai Viteazu 1

Autoturism personal

Mersul pe jos

nu locuiesc in Carei

Mihai Viteazu 2

Autoturism personal

Autoturism personal

LazAfr Gheorghe Centru Bicicleta Autoturism personal
ZAGANESCU Centru Mersul pe jos Autoturism personal
Teremi Asti rA@sz Centru Bicicleta Autoturism personal

str. Agoston

nu locuiesc in Carei

Autobuz sau micrabuz (A%n afara localitAfEsii)

Autoturism personal

Mihai Viteazul 1

nu locuiesc in Carei

Autoturism personal

Autoturism personal

Centru Centru Autoturism personal Autoturism personal
Zona Piebei Gradina Viilor Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru Autcturism personal Mersul pe jos

Republicii Mihai Viteazu 1 Bicicleta Autoturism personal
Mihai Viteazul 1 Centru cleta Autoturism personal
Centru Gradina Viilor Autoturism personal Autoturism personal
Republicii nu locuiesc in Carei Mersul pe jos Mersul pe jos

M basarab 27

Republi

Autoturism personal

Autoturism personal

nu locuiesc in Carei

nu locuiesc in Carei

Autobuz sau micrabuz (A®n afara localitAfE:

Autobuz sau microbuz (A®n afara localitAfEsii)

Centru Mihai Viteazu 1 Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru Mersul pe jos Autoturism personal
Mihai Viteazul 1 Mihai Viteazu 1 Mersul pe jos Mersul pe jos
Mihai Viteazul 1 Centru Mersul pe jos Mersul pe jos
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Bicicleta

<

Instrumente Structurale
2014-2020

Autoturism personal

Centru Gradina Viilor |Autoturism personal Mai multe mijloace de transport
Centru Centru [ Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 1 lanculesti [ Autoturism personal Mai multe mijloace de transport
Centru Centru [ Autoturism personal Autoturism personal
Centru nu locuiesc in Carei Mai multe mijloace de transport Mai multe mijloace de transport
Centru nu locuiesc in Carei |autoturism personal Autoturism personal

Mihai Viteazul 1

Mai multe mijloace de transport

Autoturism personal

Piata agroalimentara

[ Autoturism personal

Autoturism personal

nu locuiesc in Carei

Mihai Viteazu 1

| Autoturism personal

Autoturism personal

Ignisului Republicii [ Autoturism personal Mersul pe jos

nu locuiesc in Carei nu locuiesc in Carei iCil Autoturism personal
Spre CAfmin Centru [autoturism personal Bicicleta

Gradina Viilor Centru Mersul pe jos Mersul pe jos

Str Marasesti Republ: Mersul pe jos Mersul pe jos

Mihai Viteazul 1 Centru [ Autoturism personal Mersul pe jos
Centru Centru Mersul pe jos Mersul pe jos

Gradina Viilor

Mihai Viteazu 1

Bicicleta

Bicicleta

Mihai Viteazul 1

Autoturism personal

Autoturism personal

MAfrAfE™eE™ti Mersul pe jos leta

Mihai Viteazul 2 [ Autoturism personal Bicicleta

Lazar Gheorghe nu locuiesc in Carei [ Autoturism personal Mersul pe jos

Mihai Viteazul 2 Centru | Autoturism personal Autoturism personal
Gradina Viilor Centru |autoturism personal Mersul pe jos

Mihai Viteazul 1 Centru ici Bicicl

str. Moricz Zsigmond Centru [ Autoturism personal Bicicleta

Gradina Viilor Centru | Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru Mersul pe jos Mersul pe jos
Hasdeu Centru |Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 nu locuiesc in Carei Mersul pe jos Mersul pe jos
Centru Centru |Autoturism persanal Autaturism personal
strada Agoston nu locuiesc in Carei [ Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Centru Mersul pe jos Autoturism personal
Tireamului Republicii | Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Mihai Viteazu 2 | Autoturism personal Autoturism personal
Republicii |Autoturism personal Autoturism personal
Centru [ Autoturism personal Mersul pe jos
Centru nu locuiesc in Carei | Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Centru [ Autoturism personal Autoturism personal
spre gara Centru |Autoturism personal Autoturism personal
str PetA"fi sAindor Centru Taxi Taxi

Centru Centru |Autoturism persanal Autaturism personal
str tireamului nu locuiesc in Carei [ Autoturism personal Mersul pe jos

Centru [ Autoturism personal Autoturism personal
Centru | Autoturism personal Autoturism personal
nu locuiesc in Carei nu locuiesc in Carei |Autoturism personal Autoturism personal
Crisan Centru Autoturism persanal Autaturism personal
lanculesti lanculesti |Autobuz sau microbuz (An afara localitAfi Mersul pe jos

Centru nu locuiescin Carei | Autobuz sau microbuz (A%n afara localitAfEsii) Bicicleta

Centru Centru |Autoturism personal |Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Mihai Viteazu 2 [ Autoturism personal [ Autoturism personal
Independentei nu locuiesc in Carei [Autoturism personal [Autoturism personal
Traian nu locuiesc in Carei | Autoturism personal |Autoturism personal
Centru Centru | Autoturism personal Bicicleta

Calea Armatei Romane spre Tasnad |Centru Autoturism personal Autoturism personal
Centru Centru |autoturism personal [autoturism personal
Centru nu locuiescin Carei |Autoturism personal Bicicleta

Centru nu locuiesc in Carei | Autoturism personal | Autoturism personal

Mihai Viteazul 1

Mihai Viteazu 1

Mersul pe jos

Mersul pe jos

Gradina Viilor Centru [autoturism personal [autoturism personal
Mihai Viteazul 1 Mihai Viteazu 2 | Autoturism personal | Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Centru Autoturism personal Autoturism personal

Centru

Autoturism personal

Autoturism personal

Mihai Viteazul 1

|Autoturism personal

|Autoturism personal

Mihai Viteazul 1

| Autoturism personal

Bicicleta

Centru Centru Autoturism personal Autoturism personal
Mihai Viteazul 1 Gradina Viilor | Autoturism persanal | Autoturism personal
Tireamului Gradina Viilor | Autoturism personal | Autoturism personal
Centru Centru [ Autoturism personal [ Autoturism personal

Str.Caplenilor

nu locuiescin Carei

[Autoturism personal

Moricz Zsigmond

Mihai Viteazu 1

[Autoturism personal

|Autoturism personal

Centru | Autoturism personal
Gradina Viilor Autoturism personal Autoturism personal
Centru Autoturism personal Mersul pe jos

Mihai Viteazul 2 Mihai Viteazu 1 | Autoturism personal | Autoturism personal
Centru Centru | Autoturism personal Bicicleta

Centru [Autoturism personal Bicicleta

Mihai Viteazul 1 nu locuiescin Carei [autoturism personal Mersul pe jos
Ecoului Centru | Autoturism personal Mersul pe jos

GAfri Gradina Viilor Mai multe mijloace de transport Bicicleta

Centru Centru Mersul pe jos Mersul pe jos
Caplenilor Centru | Autoturism persanal Autoturism personal
Centru Centru | Autoturism personal | Autoturism personal
Petritelep nu locuiesc in Carei Altele Altele

Mihai Viteazul 2 Gradina Viilor | Taxi Mersul pe jos
Ignisului lanculesti Mai multe mijloace de transport Mersul pe jos

Mihai Viteazul 2 Centru [ Autoturism personal Mersul pe jos

nu locuiesc in Carei nu locuiesc in Carei [Autoturism personal [Autoturism personal
Str. Bicaz Centru Mersul pe jos [autoturism personal
Repub Centru | Autoturism personal | Autoturism personal
Republicii Gradina Viilor ici Bicicleta

Repub! Centru |Autobuz sau microbuz (A%n afara localitAfEsii) Bicicleta

Repub | Autoturism personal

|Autoturism personal

Republicii

| Autoturism personal

strada Gheorghe Lazar

[Autoturism personal

[Autoturism personal
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Mihai Viteazul 1 i Autoturism personal Bicicleta
Republicii Mersul pe jos Taxi
Centru nu locuiesc in Carei Autobuz sau microbuz (E#n afara localitAfEii) Mersul pe jos.
Centru nu locuiesc in Carei Autoturism personal Mersul pe jos
Centru Republicii Autoturism personal Mersul pe jos.
nu locuiesc in Carei Centru Mai multe mijloace de transport | Taxi
Centru Centru Mersul pe jos Mersul pe jos.
Mihai Viteazul 1 nu locuiesc in Carei personal ism personal
Grigore Ureche Centru personal ism personal
N.lorga Centru Bicicleta Bicicleta
str. Ecoului Centru Autoturism personal Autoturism personal
Zona str. Tireamului Centru Autoturism personal |Autoturism personal
Centru Centru Mersul pe jos Bicicleta
Gh Lazar nu locuiesc in Carei Autoturism personal Bicicleta
Caplenilor Centru Autoturism personal |Autoturism personal
Republicii Gradina Viilor Bicicleta Bicicleta
Gradina Viilor Gradina Viilor Autoturism personal Mai multe mijloace de transport
Centru nu locuiesc in Carei Autoturism personal Bicicleta
Centru Centru ism personal ism personal
Centru Centru Mersul pe jos Mersul pe jos.
Centru Centru personal Mersul pe jos
Mihai Viteazul 2 Centru Taxi i personal
25 octombrie Centru Mai multe mijloace de transport Mai multe mijloace de transport
Centru Mihai Viteazu 1 Autoturism personal |Autoturism personal
Mihai Viteazul 2 Centru Autoturism personal |Autoturism personal

Cn urma efectubri.i unei anal i ze, obser vl
strtbttute cu autoturismul per sonal “n f a’Ha
l ucru carstobtiomsest nHi nf r asputeasahimhaydagreddad s p e ¢
traficul urban.

Cn scopul veri ficktrii Hi caad | be £fri Hu rvaatl oa
privind originea Hi destina™H a tddamlfeoogtnrai'Hiar
ur mktt oarel or el emente:

- Tipul vehiculului utilizat;

- Gradul de “"nctktrcare [/ wutilizare a mijlocu
- Loculdeplecaré¢or i gi nea ctl Lttoriei;

- Locul de destina™Hi e al <ctl ttoriei,;

- Scopul ctl Ltoriei

incadrulanchetl or au fost identificate principa
prezentate in figura de mai jos:

Matrice origine-destinatie Carei-lanculesti

Alve scopuri
19%

\_

Distributie marfa
2%

Afaceri
11%

Munca/ Scoald
68%

7 -

Figura34®5 A A G NRA o dzli A | ONf N § OHzA S HKHA RdzLIN a8 O2 L.
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3.2.3.Date privind tipurile de vehicule

Pentru echivalarea autovehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism se
izeazt Standai dwdc rSIRr i7 3dte8 dln wm2rmi0.1 Echi
rcul C

ut il

determinarea capacitt ™ii de

Prevederile acestuicasrahdasndds el
ztbrii
strtzi

real

izate "n scopul sistemat

pentru drumur i, i nclusi ve
categor i itleeh nHic ec ldees elreu mur |

H n®©nd cont ct areal ul de

Programul Operational Capacitate Administrativa

studi
pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism se vor folosi
coef

Instrumente Structurale
2014-2020

strtbzi

i cien™i i pr ez econfoaiBR 7348/ 2001la b el ul

Tabel10.Echivalera vehiculelor fizice

Grupa de vehicule fizice

Coeficientul de
echivalare in
vehicule etalon

u

e

ot
r e "He |
Prevederi

cupr.i

de

L. Biciclete, motorete, scutere, motociclete 0.5
2. Autoturisme cu sau fird remorci 1,0
3 Microbuze, autofurgonete, autocamionete 12
4. Autocamioane si derfvate, autobuze 35
5., Autovehicule articulate, remorchere cu trailer 4,0
6., Tractoare si vehicule speciale [agricole, utilaje de constructii) 3.0

Grupa de vehicule fizice

Coeficientul de
echivalare in
vehicule etalon

7. Vehicule agabaritice 8.0
B, Remorci la autocamioane §i tractoare 15
9, Tramvaie motor, troleibuze 4.5
10. Hemorcl tractate sau articulate la vehicule de transport In comun 2,0
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<

Instrumente Structurale
2014-2020

Pentru identificarea participantilor la trafic autovehiculebusclasificat pe 5 categorii pe
criteriul lungimii fiind abreviate conform MTR @abelul 12)

Tabelll.Categorii de vehicule

Categorii de | Coeficientul de echivalare n
vehicule conform . k;
. . . vehicule etalon™
Nr MTR 2 utilizate in
crt. | Categoria sau tipul de vehicule fizice |der.1t|f|carea Drumuri in | Drumuri n
vefh|c-ulelor. . P€ | afara l ocal it
criteriul lungimii localict
1 Vehicul pe dout ro’Hi ,|L 0,5 0,5
2 Autoturism cu sau ftiMl 1,0 1,0
at aH
3 Microbuz, aut of urgonet t, M2,N1,01 2,0 3,0
sarcina utila de p®Ont
4 Aut ocami on c¢u s-B30kKN;tractos,| N2,02 2,5 3,5
vehicul special
5 Aut ocamion cu sar ci na|lM3N303 3,5 4.0
6 Autotractor cu Ha ‘Hi| N3, O4 - 8,0
remorcher
7 Vehicul agabaritic N3,04 15 15
8 Remorca | a autocami on|O4 1,5 1,5
9 Tramvai motor, troleibuz M3 - 45
10 |Remorct tractatt sau |04 - 2,0
transport Th comun
Prelucrarea datelor a constat in:
- Determinarea debitelor de vehicule echi\
- Statistica participan™i |l or |l a trafic pe
vehicule transport marft Hi persoane;
- Calcul ul i ndicel ui de wutilizare a strtz]
- Calcul ul debiteluoc  HHoaméeé i th HEonaodibiHeiclk & v

ah. L[RICW!ICOL[ w.

I b (

Prognoza debitelor orare pentru orizontul 2030 cu aport obiectiv indus.
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Dispozitive utilizate in colectarea datelor

Pentru

neinductiv, care “nregistreazt

Numtr ul de vehicul e;

Direc™Hi a de depl asar e;

- Vitezele individuale ale f
- Categoriactr ui vehicul det er mi
Sau utilizat echipamente de

Caracteristicile tehnice ale dispozitivekunt:

Ti pul defdactdDoppler 24.165 Ghz;

Me mor i ei 16 MB;e mt

Domeni u de-256knghuyr are 1
Domeni ul de20t+d0fQ er at ur t
Alimentarea 12 V

Autonomie 1418 zile.

Usor de montat pe elemente fixe de pe marginea drumului;

Reziten™Mt mare | a umezeal t

59 ah. L[3!¢WICOL] w. ! b(
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ectrui

natt pe

efectuar ea -amk suutritltiozraitl oec hdiep atnreanftiec
ur mbtor i

par

parti

baza

tip radar, C
produse de catre firma Germant VI A TRAFFI C C

praf,
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3.2.4.Date privind volumule de trafic

in cadrul prezentului document strategias e |l abor at
date referitoare | a
dispozitive radar.

Hi un studi u
numtr ul ‘Hiate meinteuasvacu v e hi ¢

Pentru realizarea acestui studhats folosit patru aparate radar.Datele furnizate de

radare sunt prezentate mai jos dupt cum ur me

% e 70 \ o Straca Mihai Vitean
_} o = .a

Legenda
I Radare
@  Camere video
e oras Carei ‘

[ uaT Carei

Figura 35.Amplasarea punctelor de recenzargaicului

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic sunt incadrate in 10 categorii principale

Di stribu™i ile orare

ale numbtrul ui de vehi
prezentate in figurile de mai jos:

Primul aparat radar a fost amgpdd pe strada 1 Decembrie 1918, inregistrand
ur mbttoarele valori

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 83
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Sequence Number of vehicles

——Two-wheelers

O N < M N

(seInuIN 09) SAIOIYIA

——Semi-Truck

—Total

00:20-00:T0 "winp
00:ZT-00:TT "wes
00:22-00:TZ "UIA
00:80-00:£0 "UIA
00:8T-00:£T 10f
00:t0-00:€0 10f
00:¢T-00:€T “alw
00:00-00:€7 "Jew
00:0T-00:60 "Jew
00:0Z-00:6T "un|
00:90-00:50 "un|
00:9T-00:§T "Wnp
00:20-00:T0 "wnp
00:21-00:TT ‘wes
00:2Z-00:TZ "uIA
00:80-00:£0 "UIA
00:87-00:£T 10f
00:40-00:€0 10f

+ 00:vT-00:€T "alw

00:00-00: €T "Jew

1 00:0T-00:60 ‘Jew

00:0Z-00:61 "un|
00:90-00:50 "un|
00:9T-00:ST "wnp
00:20-00:T0 "wnp

& 00:ZT-00:TT "wes

00:ZZ-00:TZ "UIA

& 00:80-00:£0 "uiA
“ 00:8T-00:£T 1of

y dzY N NHzf dzA

2 NI NN

Figura3605 A & G NJ& 6 dzi A |

Sequence Number of vehicles

[=]
[«]
~
-

— Two-wheelers

~—Trucks

- Semi-Truck
- Total

& 00:£0-00:90 "unj

00:9T-00:5T "wnp
00:T0-00:00 "wnp

-+ 00°0T-00:60 "wes

00:6T-00:8T "UIA
00:v0-00:€0 "ulA

£ 00:€1-00: 2T 10!

00:ZZ-00:TZ "W
00:£0-00:90 "a1w

@ 00:9T-00:ST “Jew

00:T0-00:00 "Jew
00:0T-00:60 "un|
00:6T-00:8T "wnp

. 00:40-00:€0 "Wnp

00:€1-00: 2T "wes
00:2Z-00:T T "UIA
00:£0-00:90 "UIA
00:9T-00:5T 10f
00:10-00:00 10f

& 00:0T-00:60 "awW

00:61-00:8T "Jew
00:¥0-00:€0 "Jew
00:€T-00:TT "un|

00:ZZ-00:TZ "wnp
00:£0-00:90 "wnp

+ 00:9T-00:ST "wes

00:T0-00:00 "wes

4 00:0T-00:60 "UIA

00:6T-00:8T 10f

(saInuIN 09) S3IRIYBA

| evayddzZ5NON izt b deA

2 NI NN

dzi A S

Figura37®5 A & ( NA 0

84
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Sequence Number of vehicles

e
2 e
o E
E e "
¢ . 2 S E B
TTITT1
00:6T-00:8T "Wwnp
' 00:40-00:€0 "WNp
00:€£T-00:ZT "wes
§ 00:ZZ-00:TZ U
£ 00:£0-00:90 "UIA
£ 00:9T-00:S T 1of
~ 00:T0-00:00 1of
2 00:0T-00:60 "W
00:6T-00:8T "Jew
00:0-00: €0 "Jew
00:€T-00: 2T "un|
7 00:7Z-00:TZ "wnp
' 00:£0-00:90 "wnp
£ 00:9T-00:ST "wes
00:T0-00:00 "Wwes
00:0T-00:60 “UIA
4 00:61-00:8T 1of
< 00:t0-00:€0 10f
§ 00:€£T-00:2T "W

& 00:9T-00:ST °
4 00:T0-00:00 "
00:0T-00:60 °
2 00:6T-00:8T °
00:v0-00:€0 °
& 00:€ET-00:2T "
00:ZZ-00:T2!

(seInuI 09) saIo1YaA

00:22-00:1Z "Jew
00:20-00:90 "Jew

unj
unj
wnp
wes
wes
ulA
of

2 NI NXCaléa MifaAYitBalkidzt dzA

~

Figura38®5 A & i NJ& 6 dzli A S

Sequence Number of vehicles

—— Two-wheelers
— Semi-Truck

— Total

00:9T-00:ST “wnp
00:T0-00:00 ‘Wwnp
£ 00:0T-00:60 ‘wes
" 00:6T-00:8T "UIA
00:¥0-00:€0 "UIA

& 00:€T-00:ZT 10/

= 00:ZT-00:TC ‘AW
= 00:£0-00:90 ‘2w
/4 00:9T-00:ST "Jew
00:TO0-00:00 "Jew
00:0T-00:60 "un|
00:6T-00:8T "wnp
00:¢0-00:€0 ‘wnp
§ 00:€T-00:ZT "wes
00:2Z-00:TZ "UIA

= 00:£0-00:90 "UIA
00:9T-00:5 T 1of
00:10-00:00 1of

¥ 00:0T-00:60 "21W
= 00'6T-00:81 '1ew
00:¢0-00:€0 "Jew
00:€T-00:ZT "un|
00:2Z-00:TZ "wnp
< 00:£0-00:90 "wnp
00:9T-00:ST "wes
00:T0-00:00 "wes
-1 00:0T-00:60 "UIA
00:61-00:8T 10f

2282828R388°
NS TMMAN NN e~

(seInuIN 09) SBIOIYSA

2 NI NXalda ArshateYRomMdize dzA RS OGS KA

~

Figura39®5 A & (0 NRA 6 dzii A S
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Pentru calibrarea si verificarea re’'Hel el i
determinarea duratei medi i de deplasare al e
transport model ate raportat | avelullMoncipiohg a ac e s
Carei, au f ost "nregistrate di st an'Hel e S i
autoturismul.

Din punct de vedere al ti pul ui depl astri
intrarea Tn municipiu, 25.1% erauintrandti st r i bu™Hi a depl astril or ¢
29.

Tipul deplasarilor

m Deplasari de penetratie = Deplasari de tranzit Deplasari locale

(s}
¢
(s}
—
=T
Q)¢

Figura40®d5 A & G NA 6 dzG A (A LJdzZNA £ 2 NJ R
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33. Dezvoltarea reHelei de transport
Mo del de transport propus, | a apavédi akbt dr
l ancul eHt i este for mat din re™Haua drumur i |
intersec™H il or precum Hi din re™Heaua transpo
Model area re'Hel ei de transport presupune
aparamer i |l or fizici ai fiecktrei strtzi, a func’
Re™Heaua wurbant cuprinde un nivel de det a
cererii “n 4 paHi, fiind cone cdrumtrieeedropene, e "He au
naHi onale Hi jude™Hene care interac™H oneazt c
Cn cadrul -amoawdttrimovedere conexiunea re’

infrastructurt propuse pr i n Masta Blanuldi GenaalHi o n a |
de Transport al Romaniei.

Ast fel, re'Heaua model att este alcktuitt o
artere majore (artere de penetra™Hi e, cori doa
colectare si distrib ™Hi e spa™Hi al £t a traficul ui la nivel
coridoarelor maj ore de <circul a'Hi e. Re ™He au a

arterelor majore, cat si sectoare ale infrastructurii de cartier, cu rol colector.

Au fo s t colectate date din teren in ceea
capacitatea de <circul a’Hi e, numr ul de benzi
modurile de transport cktrora |l e estenpHar sias
nu a parctrilor | aterale, regimurile de cir
virare, tipul de control al intersec™ il or.

Din punct de vedere tehnic capacitatea d

vehicule care pottranat o sec Hihune a infrastructuri. de
circul a™i e ,0 iwnrnietrasteec 'Hiee )t i'mmpt rconsi deratt. Caj
determint “"n raport cu:

A viteza de proiectare;

A el ementele geometrice ale strtzii;

A di stanta dintre dout intersec™H i consecut
A mo d u | de organizare si dirijare a circul a
A exi sten™Ha acceselor Hi/sau a parctrilor (

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 87
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Unitatea de mbsurt wutilizatt pentuluh expri
etalonfaut ot uri sm. Aceastt caracteristickt a mode
"n proiectarea infrastructurid.i ruti ere Hi C ¢
trafic, din mediul urban, fluxurile de trafic seexp mt prin numktr ul vehic
tranziteazt un el emeanintdervafrdsettumpudiat = nt
unitare de trafic, toate categoriile de vehi
conform normativlui SR 7348/2001 si OMT 49 din 27 ianuarie 1998. Aceste standarde sunt
aplicabile tuturor categoriilor ™Hi <claselor

Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalem ®losit metodologia
prezentatt in 1STAPER cud &u/r2mke(d z t :

- biciclete, mot oret e, scut er e 'Hi motocicl e

- mi crobuze, autovehicule uHoare de marft =

autobuze, vehicule grele de transport marfa = 2,5 vehicule echivalente.

in cadrul pre ent ul ui pl an de mobilitate ur bant
capacitatea de circula™HHie a strtzilor [/ drun
T89 privind Calcul ul capacit kL™ de ceircul a’
stritzi poate st difere de |l a un segment | a
medi e de deplasare etc. Capacitatea de circu
strada este fragment atttandH immatie rms ed Hidie $HSWAOcC &

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 88
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3.4. Cererea de transport
O etapt preliminart necesart pentru estim
de analizt a traficului. Cn cadau$i natcese¢ ama
principiile generale recomandate de literatura specialitate carelsistemul de zonificare /
regl ementare urbanistict stabilite prin Pl an
Cn cadrul model ului de transport aferent
“"n 12 zone de trafic, 11 lzionet eatleameulHe Htoi
Legenda

sat lanculesti
Zona_N_lorga
Zona_Rebreanu
Uzinel_Sud
Uzinei_Nord
Zone_Locuit
Zona_Stadion
Cart_Republici
Zona_Mihal_Viteazu
Zona_Gari
Centrala
CartierGradina_Viilor

Figura 41.Zonificarea modelului de transport

Pentru fiecare zona de trafieasatribuit cate un punct de localizare denumit centroid
zonal, care concentreazt ’careface paud. Acestcentrdid de a
zonal are urmkbtoarele caracteristici

- parametri caracteristici zonei de ampl a:
di stan™Ha dintre dout zone este distan'H
respective;

n modelele macroscopice centr oi zi i por reprezenta c
ntre centroi zi se generiadest i matHiiecel e

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 89
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La nivelul anului de baza 2021 matricele de origind e st i na™Hi e au f os't
pentru fiecare mod de transport pe baza datetmnzate / culese din teren completate fiind cu
i nf or ma’'Hi i din anchetele efectuate toate ac
Planul General de Transport al Romaniei).

CLlttoriile Il ocal e, efectuat e latepebazadr ul
datel or anchetelor de mobilitate fiind extra
Din agregarea matricelor modale, care au fost utilizate pentru calibrarea modelului.

In cele ce urmeazt sunt ifigermedelalu teattarsporet ap e |

utilizat realizat “"n el aborarea Planului de
341.Det erminarea d-gepdratestri |l or atrase

Cal cul ul deplastrilor reprezintt prima e
transport din cadrul model ul ui de transport
deplastrilor zonale generate (O_i) Hi atras

Deplastrile preponderente au <ca origine
deplas L r i cu alte scopuri vor fii numi te depl as
scopuri congruent e, i n acel aHi i nterval de t
sistemul ui de activitt ™. O marseungardteep |l aa smho
(domiciliuil oc de munct [/ Hcoal t ‘Hi retur) care n
motivel or pentru care existt opH uni, aleger
greu de identificat Hi cuantificat.

Generara Atragers Generare Atragere
P : : I Activititi socio -
Domicilivl / culturale s1 recreere
resedinta N Generare Atrazera Generar?

Figura42®5 S LJ | A-geNdrateli NI & S

Modul de generareatragere atraficuluiinro zont, i ndependent de
este influen™at de urmktoarele el ement e:

A caracteristica popul a™i i adiktpn deifHanéveni &
biciclete etc)

A caracteristica teritoriul ui ( densitatea
gradul de motorizare)

A caracteristica accesibilittH uti(emaé) tsatega
deplastrilor)

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 90
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Pentru calcularea numtrului deplastrilor gen
fost aplicat model ul de regresie liniart mul
sunt:
- numtr ul de | ocuitori ;
- numtr ul de™Hi nttoril or de autovehicul e
- numtr ul | ocuril or de munct;
- centrele comerciale;
- unitt™™i Il e de “~nvi™HLE mO©nt .
Calitativ model ul de cal cul este dat de rel a

v 8 7 B z T ,
Unde
- OB sunt coeficien™ ai model ul ui;

- @ sunt variabilele independente specifice modelului unei zone ( conform modului
de generare anterior descris)

342Di stri buwia pe destinawi.i

Model ul de distribu™Hie pe destina'Hi i est
utilizatorii le folosesc pentruaj unge | a desti na’'Hi e. Rezul t ©nc
desti na’Hi e. Model ul cel ma i des wutilizat es
Legea atrac™Hi ei gravitaH onale a | ui Newt on
numbriwtorcitill or pentru fi eidersd i parth eh g vidhd oao r
celulelor din matricea @ ) , pe baza poten'Hiadlrelgerr ez manec td &

specifice urbei.

Pentru distribu™Hi a pe deasptai naan'Hieir i a0 ade.p laa s
model ul gravitaH onal a ctrei formula calita
O QzZOzQQ; MHEQQ

- Q Bogpreprezintt gemetatadenzomd; cer er i i

- ®w Bosreprezintt atraséda zong cereri.i

- QQp reprezintt funcH a dificultt™ | or ~ n-
zonelei 'Hj.
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Func™Hi a dificultbt™ |l or “ntOmpinate | a efe
trafic sau func ™ a rdeez iismpeendttn "Hta odreip | fausnacridi, e
este o funcH e cu exponent negativ al cktrui

de trafic determinate.

343.Al egerea modal t

Prin utilizarea model el or dealadlegde gl anonidr
care,provindinlo anumitt zonkt de origine se efectuea
avond wun motiv anume, c¢c©nd se utilizeazt wun

Model el e cel e mai simpl e si muldetmaasport o al e
individual e [/ private si cete publice [/ col
efectuate pe jos, sau cu bicicleta, “n auton

sau o combinaHi e de diferite mijloace.

Principalitra f act or i care influenSeazt al egere
atributele de bazt a alternativelor decident

- caracteristicile locuitorilor urbei: posesia autoturismului; posesia permisului de

conducer e; caracteristicile K i structura f a
(necesitatea de a folosi autoturismul pentru
reziden'Hi al t a zonei de reHedi n'Ht

- caracter i sitliocri |:e seeddtaisltoctbteardeiicitart

transport “~n comun, neregularitbt™ | e sistemu
tarzi-necesi tatea wutiliztrii autoturisnacdlui per
de munct sau Hcoalt; deplastrile pentru cump
- caracteristicile alternativelor de transyg
acestea pot fi clasificaitedimatua mid plaastrei Ica
“n akteptarea acestuia precum si depl asar ec
autoturism); costurile totale cuantificabile
frecventa serviciulup u bl i ¢ K i gradul de ocupare a veh
confortabilitatea Hi comoditatea; regularita
Atribut ul calitatiwv influen™eazt " n mo d
domenu dezvolt®©nd numeroase metode de esti mar e
de traficModelul multimodal Logite st i meazt probabilitatea al e
transport, probabilitate care se determint c

- Q

V) P
B Q
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incarew=B « z@®
unde :
-0 reprezintt costul generalizat pentru efecH

-+ este parametrul de echivalare pentru variabile de timp, cost mondtarpll as £ r i i ;
-w sunt componente ale costului generalizat e

- k estefactorul de transport cu autovehiculul personal, mijlocul de transport in comun;

-b este coeficientul modelului.

Calibrarea modelului-a realizat utilizand idr ma Hi i | e din cadrul anct
Model ul de transport propus trateazt at Ot n
transport public disponibil cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile,

suntintrodusevehicl e din toate clasele recenzate "n t

* Transport de persoane: privat (autoturisme personale), public ( autobuze, tramvaie);

* Transport de marft: vehicule uHoare Hi gre

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 93
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344.Di st r i Imin@raria p e

Ultima etapa din cadrul modelului utilizat pentru stabilirea cererii de transport

utilizate. I n cadrul prezentului studiu, pre
de transport. Met odel e de diumtcrHi keu “diee cao nwsa lr
(figura 29) includ: capacitatea de transport

ctl Ltori ei

Cn aceastt etapt, pe | ©ngt estimarea rel a'Hii
OD seur mtr e Ht e:

- Nivelul de solicitate a unui segment al

- Estimarea raportul ui debit / <capacitate
celor mai solicitate segmente;

- Estimarea costurilor generalizate pentruesfc ar e ebt | Lt ori e O

Ca.re cale va fi unmatd?
G-Euam:e At“EETE -

0—--0

Figura43d®t NA Y OA LA dzt RS ISYSNINB | ONf NG 2|
Af ectarea cereri.i pe intinerari:. necesitt
-caracteristicile re'Hel ei de transport, gen

orizontului de timp pentru care sunt estimate matricel2; O
-matricele modaled corespunzttoare intervalului de t

- principiile de afectare a cererii de transport.
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Al egerea rutei de transport eisdcanomican f | uen
specifice urbei ‘Hi de caracteristicile ofert
transportul ui publ i c, stareatténider aaHt mipijt le
|l egtturilor asigurate in noduri, timpii de d

la serviciul de transport etc. Calibrarea valorilor de traficrealizat pe baza datelor de trafic
descrise in Capitolul 2.

Pebaza <cereridi de transport, ob™i nut pri
model-attob¥i nut configura™H ile fluxurilor de
situa™H ei actual e.

Cn continuare sunt pr ez eende aaficeatdsla mvellde r i | e

medi e zilnickt anu-39),icat i Maive)ul oreifde gad iniedistrate 36
"ntreaga reHea model att pentru urmkbtoarele c

A Autoturisme si transport persoane;

A Vehicul e uHoare de mar f t;
A Vehicule grele de marft;
A Vehicule etalori autoturisme.

Reprezenttrile grafice ale fluxurilor de
configur a’™™i i asembnttoare (nu sunt i denti ce’
ver susAclesotr tf)l)apt se poate observa din “nckrc
trafic reprezentate in figurile de mai | os,
de circula™Hie. Stritzile cu f unanHeu mpir eli @awa lvio |

principale de trafic.

Axel e re™Hel ei stradal e c aNoer dasHig u-Mast pleecgttitv

care traverseazt zonele cu func™i uni comer ci
sectoare / segmente ddimastructurt care atrag |l a nivel U
aproxi mati v 6. 400 autovehicule etalon, repr
ctror origine Hi/sau destina™ e se (aiffilet "~ n M
Hi / sau destinaH e se aflt "~ nafara ari ei ur b a
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Determinarea cererii de transport se efec
A Determinarea ctlttoriilor generate de fie
Determinarea ctlttorilor distribuite pe f
Al egerea modului de deplasare de |l a o zon
Model area transporturilor constituie o re
persoanel or «Ki
mbtrfurilor “"n cadrul sistemului de transport
"n care cererea de transport va reacSiona ' n
transport, exprimatt puchupéel kti eerdectradesep
AplicaSile din domeni ul transporturilor s
- previzionarea fluxurilor de trafic;
-testarea diferitelor scenarii privind organ

t[!b ah. L[3!lew!¢OL[ w. ! b(

99



* * x
*

I p(u CA -
Programul Operational Capacitate Administrativa

i 1 Instrumente Structurale
Competenta face diferenta! nente Stru

* *
* gk

UNIUNEA EUROPEANA

dezvoltara sociee ¢ 0 n 0 mi ¢ Wilizaaea tertaniwdui, politici de dezvoltare;

- planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;
-reglementarea utiliztrii teritoriului;

- identificarea comportamentulutilizatorilor sistemelor de transport;

- luarea deciziilor la nivel local, regiohaterna Si o n a | privind politicil

-estimarea fluxurilorde trafin  absenSa unor dat e.

Generarea ctlttoriilor

Aceastt etapt are rotbubibLtdei b septéemai ndmhs
bazaact i vit £t ™H |l or din interiorul acestora. Par
atrasej ndi fer ent de modul de depl asare. Scopul
determinare.

Acesa este str©ns | egat de originea ctl ttorl
perioade de referinH. se au in vedere factor
tipul de dezvoltare al zoneilasarekkensi t atea de
Distribu™Hia ctl ttoriilor

Distribu™Hia ctlttoriilor presupune o real
Apl ecaredo pentru fiecare zont THi a deplastr
analizate douttcoOtaeabdodéut eHnoamoii | *unmdi n r e He a
Ast f el sunt generate fAbareled din graful re’
despre capacitatea strtzilor Hi despre probl

Pentru distidiobu#®isa ectultid oziat model ul gr av
gravita'H ei din fizica Newtoniant. Mai exact
intro r el a™Hi e dieat rtaicpile genn earnabreel e senseri . ESsSE€
dintre cele dout zone, respectiv costul depl

Alegerea modului de deplasare

Al egerea modului de deplasare de |l a o zon
prognoza cererii de transport. Dezvoltarea unor moduri altemative de depksaiee la o
reaHezare a solicitktrilor prin infrastructur
sunt: Hoferii, pasageri. din vehicule (altel
publ i c, nemotorizat 'Hi “n transit.
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Prinimu !l "Hi rea moduril or de depl asar e, Cresc
ctl ttorie, parametrii cktlttoriil or Hi model u

Cn urma analizei se stabil eHte ponderea ¢
Hi astfelt esunntv esutsit™Hifii can noil e moduri de tr;
35. Cali brarea Hi validarea datel or

Pentru a ne asigura ct model ul reproduce
proces continuu de calibrare. P r imodelcadostp a r a "Hi

testate acur tcaziHénacaremen dostlabateri sSemnificatiee va proce la
corecH i.l e necesare

Datele privind generar ea Hi atrac™H a nu 7
despre ctlttoriiliembtcdame acredep zoae.s &nt arorme n
coresponden™Hel e " ntre perechile de zone se p
identifickt problemele de capacitate, duratt

Un parametru importantirsai gur ar ea cal i brbtrii este dat
autoturi sme. Se vor compara timpi. gener a’'Hi
teren.

Scopul cal i brbtrii model ul ui este acela d
conde™Hekxi stente "n reHeaua de transport <cure
model ul este continuu revizuit pentru a se a
condi H il or anului de bazt.

Procesul de validare amodeluluiutzt eazt date i ndependente pe
de transport pentru anul de bazt. Un model )
pentru calibrare, c¢Ot Hi pentr uScopllestedda a e , p e
valida un mad e | func™i onal care st permitt introdu
efectua proiec™ii pe diverse termene de timp

Procesul de calibrare a modeluluiinclude:er i fi carea succesi vt a
a modelului, pentru areprezentaceimabi ne condi "Hi il e exi stent e,
segmente de drum, capa-ciotmpdirlaeg eldi sluicmietsi ikl g
procesului a volumelor de trafic atribuite cu volumele observate, fie la nivelul sectoarelor de
drum, fie | a nivel ul fluxurilor de trafic din

Volumul cererii de transport din model este calibrat pe baza valorilor observate fie prin
mani pul area manualt a matricei, adict anal i z
modé fie automati zat prin estimarea matri Cc¢
volumele observate, modelul este comparat cu datele de validare independente, care ar putea fi
sub formk de volume contorizamedelulhuicegl enge
ale duratelor de deplasare pe arce sau comportamente observate in rutarea traficului.
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y

Legenda
0 - puncte de calibrare

Figura 48.Puncte de validare

' | Legenda

@® - puncte de validare

Figura 49.Puncte de calibrare

Cal i brvaarleiad aHiea model ul ui de transport | a
bazt 2022. Cal i brarea ar eD, deavoltatecio mppoded, doestea r e a
fiind comparate cu datele de trafic. Pentru actualizarea matrieeifodosit procedura
TFlowFuzzy.

Softwareu | pentru pl anificare “n transportu
met odol ogii de corecSie a matricelor pentru
corecSie a matricgl dradcé @re odteed eldsintre @daa dniuit loev e
origine fiio Hi cea de destinaSie fAjo) ~n aHa
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“"n secH une de drum indict diferenSe -mi ni me
afectate printun model de trafic e He | e i de drumur i . Princiopal
procedur i clasice de corectare este acela ct
se potriveHte valorilor “"nregistrate Hi aces
ftrt nici un dubi u. Procedurile moderne comp
unor i mprobabilitt™ " n cadrul wvalorilor “~nr
Set . Met odol ogia atribui e f urnimégistiate. dqeas@ai f i c e
met oda permite esti mar ea fiedeelsetii randHi oepe dSbta b ¢
aceasta metoda furnizeazt rezultate <calitat

programului utilizat aceasta procedura este denuimifaF | owFuz zy o .

Cn veder ea cal i brtktrii model ul ui de traf
ur mkttoarel e:

A compararea valorilor fluxurilor de trafic
Se va fol osi parametrul p@mbBH, ur Paomarcd atr ecde LC
Poduriloro (DMRB, VMauvmal BL12f aSeeH pneaubd Hi
Wi sconsin (SUA) pentru modelele de macrol

includerii atat erorilor relative cat si a celdrsalute.

GEH = /—(M O
(M+C)/2

,UndeM-r eprezintt valoril evadilmrmdceelmdlsudeatter af
Se considera ct pentru valori ale GEH mai mi
se valideazt.

Statistica GEH depcempat & Hoe med odiane seama
dintre fluxurile observate Hi cele model at e
meEtri mea fluxul ui observat.

97% 97% 99%
302 302 302 counts
Cars LGV HGV  dmd segment
289 291 297 under 5
Aplicarea procedurii TFlowFuzzy in posturile folosite la calibramesat r i ce, f ur ni
rezul tate foarte bune, statistica GEH fiind
categoriil-BUSCar s Hi LGV
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Grafic pentru valorile observate (axa OX) C
procesului de calibrare

Anal i za corel a™Hi ei dintre valorile obseryv
foarte str©nst ~ ntr éavimdwaleride mimnoUOZ. s et ur i de d

B7% 27% B6%

147 147 145 Counts

Cars LGV HGV dmd segment
126 127 125 under s

Verificarea statisticii GEH in posturile folosite la validare (acele postuwaia nu sa
aplicat procedura TFlowFuzzy) aratt ct se at
categorii de vehicule (Cars, LGB U S 'Hi HGV) .

10000 900
CARS LGV 2500 HGV
w00 Re=0.0838
80 RE= 0877+ R2=0.96848
8000 00 oy 2000 -
7 -
000 ; . . |
o e
6000 -
] 1500 .
] 500 s . LI
5000 o . o e o
3 00 — :
e ool
00 ) [} % . 1000 -
& 300 - . e
3000 * X .
o de . o e
200 & 20 o gt "<
L o §.0 500 }
3 e
100 ;
/ % o
. o >
0 200 4000 6000 8000 10000 12000 0 100 20 300 400 500 600 700 80 900 0
0 500 1000 1500 2000 2500

Grafic pentru valorile observate (axa OX) i
validare

Anali za corel a™i ei dintre valorile obseryv
foarte str®©nst ~ ntr éavind wleriidemimdnouO4. s et ur i de d

Un procent de peste 90% coresponden™t, re
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3.6. Prognoze
Pe baza datel or deec omroarg nccez £(,p odpautl ea "Hi g i ov e

autoturisme, |l ocuri de munct) se pot efectua
pentru anul de baztit vpentiuaralt2030.se pot efectua

CreHterea gradul ui de motorizar e THi dezv
creHterea numbtrului de deplastri. Aceasttit te
fi contracaratt de 1 nt r dltinteresitegraraacudervidie st e m
de transport public exte, in special cu transportul ferovi&.l uxur i |l e de ctl £t o

sunt atribuite pe reHea Hi disntfred vscel uvonbuHi nd e
capacitatea arteregspective.

in tabel ul de prognoza pentru 2021 au fos
prin implementarea proiectelor propuse afifight e " n aceastt perioadt
mari vor fi produse de proiectele privind implementarea trarigporpublic si de realizare a
reHel epedérpi bteicliHti . Transportul public
moduridet r ansport dar mai ales va genera noi ct
ceeaceinaes tftaz t wvdoel tdaerze este absolut firesc 'Hi
perioadt pesteHb®%Wra denderi.i utilizatorilor
Hi 0O creHtefecainumier wituil i zatori, daatcbLhtBOTr I

% din ctltittdarile eberdi Hat ede si gur an’HL.

Prognoza pentru 2030 se bazeazt " n speci
creereamo b i | i t £ "Hi i pe urmktori.i 15 ani . Au f os
popul @éHiwal.t area proiectelor i mpl ement ate po¢
importante efect# or  f i produse de proiectele mar. de
carevorasigurpr ot ec Hia | ocal it & ™i i idakr'Hic aprrei nv otrr aafsi

va generfacHil indiHie de transport.

3.7. Testarea modelului de transport Tn cadrul unui studiu de caz

Testarea model ul ui de transport pe un st
acur at e™Hea mo d e Elintauprin schenbarea anar pgramnetiti de aosttsau timp,
afectarea depl asunmterlabaccepabll. se "~ nscrie "~ ntr

Deoarece competi Hha este “"ntre transport
public, testarea a luat in calcul elemente deto pentru combusti bil Hi
considert anul de bazt Hi au fost testate c

comun propus pentru una din liniile noi.

Conform parametrilor de el asti ¢intfatrenavHe 1 |
privire la gradul de utilizare al modelului.
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Model ul de transport este un instrument
realizatt (calibratt Hi validattit) poate si mu
structurisa caracteristicilor re'Hel ei
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4.Eval uarea i mpactul ui asupra mob

AvOnd "n vedere trendin™Ha de <creHtere atc
autovehicul e, sectorul inadahspott alsuwipraemedz.i
stnttate a | ocuitorilor din mediu urban, da
gener at 'Hi al accidentelor rutiere.

Cn etapa de evaluare a impactul ui aldit ual a
existent e, “n scopul identi fickridi principal
stabil ii criteriile prin care poate fi eval
interven™Hi e sau a di fmglementarel or scenari.i propu

Cn acest capitol este realizatt analiza i m
Hi satele apar Hhntktoare, |l a nivelul anului d
“n i poteza scenariul ui i A face mini mo.

41. Ef i cien™Ha economict

Eficien™Ha economict a activitbt™ i de tran
de deplasare, care este influen™att, | a r ©nd
respectiv: vitezitemeidi e diempepé asHrept aoag n

De asemenea, acest.i parametri au o infl
combustibil, cu impact direct asupra eficien

publ i c cOlizatdrilpriv@te nt r u ut i

Cn condi Hiile existente, ' i psa unui tral
autoturismelor personale pentru deplastrile
lucru care contribuie la congestionarea traficului, inmahst e zone al e or aHul u
de aHteptare Hi consumul de combustibil.Cnfi
| ©ngt serviciile de transport public “"ntre |

AHadar, "~ n condd "Hddreomicdt ad emo keif li icti te"Rli i
semni ficativ redust din cauza | ipsei unor
traversarea | ocal itk ™ii de traficul ruti er o
asupra idiezlvomdalbke economice, a desf EtHur trii
(comerci al e, institu™H onal e, recreaH onal e) .
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Lipsa unui sistem integrat de piste de bi
economi ct. Locuitomaiut otaresmupéenseponaksi epuac
mare pentru utilizarea acestuia chiar 'Hi pen

Tabell2d5 A aFdzy Ol A2yt AGNGA UA NBO2YFyRNNR LISy(iNHz S¥T

Di sfunc™i onalit|{Recomandtri pentru
economice
Lipsa transportului in comun intern Cnfiin™Harea trans

rutele interne;

Amenajarea corespu
trarsport public.

N u mt insuficient de piste de biciclete | Crearea unor trasee de piste de biciclet
infrastructurii pentru pistele de biciclete.

I nfrastructurt rut/Asigurarea de i nf
timp real asupra d
vehiculelor de transport public.

Amenajarea corespullpare a pistelo
pentru biciclete si #xirea circuitului de

piste.
Crearea de congestReorganizarea cif
de varf parctril or pentru
ccrcul a™i e a r e’'Hel
Si st emul de transport prin componentel e ¢

mi jl oace de transport) este un sistem tehni«
interdependentt a tuturor componentel or.

Av©nd “n vedere particularitt™ |l e privind
desprinse din analizele realizate mai sus, e

A Durata medi-<edua ad ep Imesdt rei ianiveluhuedi zilec L1 Lt o
medii din an.

Acest indicator "ngl obeazt efectele proc

componentelor sistemului de transport

Tabell3®L Y RAOF G2NJ RS STAOASYUN SO2y2YAON

Indicator Scenariu de20H{Scenari ul nA f

Durata medi e
(minute) 6,7 7,10
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4.2. Impactul asupra mediului

Utilizarea vehiculelor de produc™H e veche
deHi consider ©nd f r edmersiniéflotei, ackstean pot fdcensiderate c u | a
neglijabile.

FIlota amplt de vehicule grele de marfa
tranziteazt centrul oraHului, cu efect de po

Exista plide rute de ciclism, in ciuda acestapt acestea sunt des folosite de catre
localnici.

| mpactul negativ generat de transportul r
propuse prin acest plan de mobilitate urbant

Transporturile rutiere r epluaeamedtld. Este sur s
esenHi al st cunoaHtem ariile “"n care activit
asupra mediul ui ambi ant . Cn acest mod putem
negativ asupra medvalwuar HiushamstisdHi ma&mi lokL dez
umane “'n toate aspectele sale este " n armoni
sigur pentru generaH il e urmktoar e 'Hi vom p
stnktt osresuwr scealree natur al e 'Hi el ementele eco:
func™i onalitate.

Cel e mai cunoscut e 'Hi ma i i mportante tip
transporturile | e genereazt sunt poluareabpeipar el e
poluare solului, “"nctlzire globalt, distruge

Poluarea aerului este “n principal genera
rezultate n urma arderilor combustibililor. Tn acest gorbim Tn principal despre emisiile ce
con™Hin monoxid de carbon, oxizi de azot, bio
alte metale toxice) 'Hi particule " n suspensi

Aceste tipuri de substmmnl’Hea nt"dixliocre pfraicmaprai
mod direct de cttre motoarele autovehiculelo
cauzate de activitatea de transport, "nst ¢
at mosfer a, “n iuwmimle deée ad Hei Isourbs¢lanHel e pol u

procesului de combustie. Un exemplu Tn acest sens este reprezentat de ozon.
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Monoxi dul de carbon este principal gaz po
autovehicul e. Chciedr ndaac tmamrue pgrreazdi ndtet per i cul
celelalte componente ale emisiilor despre ca
“n analizt calitt™i i aerului Hi " n deter mina
Valor ea | i mtt pentru concentraHia de monoxi d
faHt, sctderea traficului din arealului anal
reducerea emisiilor de gazéiHumane.i ve, cu efect

Oxizii de azot sunt o surst importanttét de
umant “~n mai multe feluri. Datoritt probabil
de azot, aceHt i compuHi seu Yiotbiman aeest icaz despgee mn i f
formarea ploilor acide, cu efect negativ as
apelor stittittoare de di mensi uni medi i 'Hi mi c
umane, sau constatat da lungu ti mpul ui, afec™i uni ale cai
infl amarea pl EtmOnilor Hi ~“mpiedicarea f unc Hi

Bi oxi dul de sul f CHi restul de oxi zi de s
sul f din combustnialki leuslt earesf.ecDa |l mamr ™Hit@ant pe
pol uant, at Ot asupra aparatul ui respirator
Diesel a dus “"n mod direct | a crekterea polu

Hdr ocarburile reprezintt o grupt de complL
regtsite Hi “n emisiile autoturismelor. Cn
produce efectele cele mai devast ailoo grave , foi
precum cancerul sau | eucemia. Se cunoaHte fe&
petrol (deptHeHte 4%), "n special " n cazul t

Pul berile “"n suspensie apar ato©t “~n ur mt
datoir t £ pneuril or maHi ni |l or |l a oprirea acestc
categori.i de pul beri “n suspensi e, clasi fice
PM2,5. Aceste pul beri produc i nfelnsmdned Mdir i
de astm, expunerea pe termen |l ung | a acestea
premature.

Pl umbul Hi al te met al e toxi ce apar “n
combustibililor, mot o ar eit mai Mareeirs acést cpzr Eerteln t © n ¢
devastator pe care aceste metale | prezintt
| egat de fenomenul de bioacumul are. Organism
surse |l a ace#it i "pmhganiHhea¢ uthign ce "n ce mai

negative semnificative asupra homeostaziernate

Cnctlzirea globalt este un efect negati v
Di oxi dul de carbon (CO2)z#éli coaebecul deurster p
combustibililor fosili continut st fie o sur
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din reac™HHi ile fotochimice din atmosfert, avo
in urmatransporturilor,prducer i i energiei, agriculturii Hi

O serie de substan™He gazoase poluante au

carbon este principalul gaz cu efect de ser
capacitatea moleculeidebioxd de carbon de a capta ctl durt
mai eficient, iar oxizii de azot de circa 30

Ef ectul cumul ati v al gazel or cu efect de
mobilitatea urbaind dmrebnbstdeéereabei pusdoar e
generate de activitt™M Il e de transporturi, cC

Modi fickrile atmosferice | a nivel macr o

parte, prin urmare, propunerile din cadrul agest r apor t sunt menite st
nocive asociate cu transporturile rutiere.

Pol uarea apei reprezintt un el ement 1 mpor
n mai multe moduri. Substan™el e xepnmbi ot i
intermediul precipita™ ilor sau al scurgeri/l
sta'Hi onar e. Cn cazul Ssubstan™el or nocive tr
despre antrenarea poluastHhdar mtmoscHfteutriclie d
l or “n cursurile de apa, p©nzt freatica, et
negative ale ploilor acide, exemplificate anterior.

s

Autovehicul el e, ori cot d e pde tichider preaume ar
di ferite uleiuri, l' i chide fr©nt, a rsé pe e | S .

ul ei oase pe partea carosabila a drumul ui, n
sau zonelor de drenaj a apei, paratelesensul de mers al automobilelor.

De men'Hi onat sunt Hi l ucrtrile de “ntre™™
cal it £™Hi i apel or: utilizarea 1ierbicidelor T+
vecinttate a dr dmuruirlior ddi swtdii lui ZHair eaa acl t or
g he i i de pe carosabil, “n sezonul rece. Aml
asupra caliti™ii a\p, eansumul ahmichic deioxigena(€CGOY, toasiiul s u n t
biochimic & oxi gen (CBO) , duritate, concentr a’Hi e
precum 'Hi di feri "Hi I ndi ci bi ol ogi ci 'Hi bacte

Poluarea fonica: COnd vorbim de efectele
afectar ea st tr bgice dorganismadlon figiele wenarid sau pusnuntaioorbind
strict de efectele negative asupra omul ui (o
expunerea “"ndelungatt | a zgomote produce tr

dept Hescpeérimmdart snor malt de percepere a orga
nivel peste care intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult de atat, organismul uman poate
"nregistra stiri de oboseal t, mi ggisemeede O r | a
organe datorate zgomotului.
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Existt o serie de metode prin care se po
designul pneuril or 'Hi a material ul ui antider
l oc st nu mai priddaucecta curestcaitde ipSthend a i nst
Hi chiar perdele vegetale care st camufl eze

proiectele menite st reduct intensitatea pol
rezi den™i | or ‘'Hi I mplicit al calitt™ i vie™Hi.i

Poluarea solului cauzatt direct Hi I ndire
prin: eroziune CHi fenomenel e asociate, sct
plantelor, schimar ea compozi H ei edafice a biotei mi ¢

SubstanHel e xenobiotice ce aj uauglepiusmpe s ol [
suprafa™Ha solului, ori au fost antr anpatHi de
proveni din alte surse. De amintit sunt luecr
de Il a automobile, infiltrarea | evigatului " n
circulat.

Di strugerea habisiatelmet oHIi bdetegkarearezi

negativ exercitat o mtsur t de <ckttre transporturile
distrugerea habitatelor, transporturile nu contribuie in mod decisiv, deoarece amplasarea
efectivkt a abledusi il aumamé oaarcea spaH ul ui [
bi ocenoze. Cu toate acestea, trebuie men ™ on
sinergic “n reducerea habitatelor | imitrofe:
lumini intense pe timp de noapte, utilizare pesticide, scurgeri de ulei, nivel crescut de emisii
rezultate “"n urmk arderii combustibililor fo

AceHti factori influenHeazt pe de altt pa
suferind | mgaitfei cdker i mi gr a Hi e, repropucecteor r
afectate, prin suprapunere de stimuld. audit
terestru) atrage dupt sine modificarea 'Hi a
vizat.

| mpactul asupra mediul ui poate fi evaluat
activitt™Mi i de transport desftHuratt “~n cadr

de desftHurare ale circodalHbein depl aseyitar

I ndi catori.i rel evan Hi pentru evaluarea I
impactului asupra mediului sunt: emisiile de CO, emisiile de NoX, etc.

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 113



UNIUNEA EUROPEANA

* * x

*

* *
* gk

*
*

Programul Operational Capauta_te Administrativa
Competenta face diferenta!

Instrumente Structurale

2014-2020

Tabell4d5 A & F dzy OINBDOR IV YVRWINA WISy G NHz STAOASY G | &dzLINT
Di sfunc™i onal.i Recomandtri
Numbr ul mar e de dep|CreHterea nivelul ui
private raportat | a | transportului public inteu r b an Hi
nemotorizat sau public. transportului public intraurban.
Crearea de congestii |Reorganizarea circul
publ i ce “n regim de
capacitt™H a nde Heli gic u
conduce l'a fluidizarn
numbtr ul ui de opriri,
emi siilor de gaze cu
Utilizarea unor mi j | |Modernizarea parcului de vehicule de transy
o politickt redust ipdejpublic prin achi zhbfide.
vehicule ecologice. Implementarea unui program integrat
promovare a electrom
CnfiinHarea de punc
stimularea tranmortului privat cu vehicule
electrice.
Cn continuare, pentru a evalua i mpactul
indicatori:
A Emisiide gaze poluarkeant i t atea de emisii poluante a
transporte x pr i mat £ -NO2, PK,HC,LC@®Or a me
A Emi si gaze cwuaretfiftextteaedes egadze cu efect
activitt™H i de transport, exprimatt “n tone
AceHti indicatori reprezi nftuen ce"Hieaxr aerl eea acsaul
a tuturor componentelor sistemului de transport .
Val oril e emisiilor de gaze poluante 'Hi C
orizonturilor de prognozt analizate " n scena

jos:
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Tabell5.Emisii de gaze poluante

Programul Operational Capaclta_te Administrativa
Competenta face diferenta!

<

Instrumente Structurale

2014-2020

Indicator | Scenariu| ScenaAi
de b| face mi
2021 2030
NO> 41,22 51,05
PM 1,68 2,48
HC 18,70 22,33
CO 168,36 204,7
Tabel16.Emisii de gaze cu efect &S NN
Scenari u| ScenaAfaaeel
2021 mi n i 203D 6
16,65 18,42
Calculul emisiilor GES
Schimbtrile climatice reprezintt procesu
confruntt omenirea din puné¢tmhcdpj wreidteare. aAc g

nate “n mare parte Ki de transportur.i
“n mod direct | a emisi.i GES (gaze cu efect

motorinkt. Tipul dvehiaao®laulpair cuvistezateir mi nt ¢
care provin de la acel vehicul.

det er mi

EvoluSia transporturilor din Sara noastrt
vehicule inmatriculate Tn Roméania. Caurmaees " nt r evi zut aa efai nntescuersi d |
corespunzttoare care st conduct | a decupl are

de crekterea economickt, cu scopul asigurtrii
CnSelegerea emisiilor GES se poradcestea eal i z
furni zOnd i nformaSii despre vehiculele ce ut

cuantificate Tntun model de transport, emisile GES pot fi estimate prin determinarea
cantittSilor de combustcithhirle sfaue cdea ee meordg idee d
specific, datele despre numbtrul de kil ometri
di ferite, pot fi wutilizate pentru a calcul a
de GES.

Tabell7d ¢ SNY Sy A dziAt AT FGA ny OFf Odzf df SYA&AAAE 2N D9 {

Clasa Un tip de vehicule

Autobuz electric Un autobuz alimentat electric prirtin sistem de baterii de la bord
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GHG Gaze cu efect de s¥(GreenHouseGas)c¢ grupul de gaze care reprezifiina

din preocupNile principale ce fac obiectuhielegerilor interngionale cu
privire la eforturile de atenuare a schimtior climatice

HDV Vehicule de tonaj greuHeavy Duty Vehicles)¢ vehicule cu masa maxh
autorizalNmai mare, de regil de 3,5 tonein care sunt incluse clasele OG\
OGV2iPSV

kWh KilowattorN¢ o unitate de misurNpentru consumul de energie

LDV Vehicule cu tonaj usoiight Duty Vehicles)c vehicule cu o masmaximN

autorizalNmai midN dereguN de 3,5 tonein care sunt incluse autoturismel
U vehiculele de maNulbare

Tronson h LR2NIAdzyS RS RNHzY LISy dNdHz OF NB &dz
Acesta poate fi reprezentat fie de un intreg drum, fie de o parte dintdrum.in
Y2R Y2NXI X O0Saidl NBLNBIT AYyGN RNHzY

OGV1 fGS @SKA O@hed GotdSVehitleNB S K HOdzt S Odz
Fdzi 2 NAT I GN YA Yl NBBasilRi§d NB 3 dzA NZ

OGV2 TGS OSKA O@hed GogdSVehitle)NB S K % OdzZ S Odz
Fdzi 2 NAT FGN YFA Y NBGhsidaSicuts 3 dzt N

PSV Vehicule de serviciu publicPyblic Service Vehicles)¢ I dzii 2 6 dzi &
F dzti 2 OSKAOdzZA S TEfAYSYGlIraGS LINRY Y2

tCO2e Tone echivalent d€02, principalul indicator de rezultat al instrumentului
analilN

Tramvai +SKAOdZA IEtAYSYyGlrd Bt SOGNRO Ol NB

Troleibuz Vehicul alimentat electric prirtun sistem de catenare

Veh/km (kilometri t NP Rdzi dzf RIXYy iIRNS FIRKNNdzZE S OF NB  LJ
parcuil de vehicule) distant NB&ALISOGAGN 6RS SESYLX dzZ ny
ONGS mn 1YZ ydzYNNHzZ RS {Af2YS3ONR

Pentru calculul emisiilor GESa&utilizatA Gh i d u | de evaluarie JASP
Il nstrument pentru calcularea emisiilor de g
el abor at de cttre JASPERS “"n numele Autoritt

Cn sprijinul caloufrburisi semmsel el de GE&npp
pentru o bunt " nSelegere a impactul ui pl anur
emi siilor GES rezultate, a fost elaborat wun
Acestinstrumentnp | i ct reali zarea urmkttoril or paHi pr

Calcul area numktrului de kil ometri parcurKk
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Cal cul area cantitbtSii de combustibil car
caracteristicile vehiculelor;

Alustarea consumul ui de combusti bil pentru
n viitor;

Cal cul area emisiilor GES pe baza cantitt$

I nstrumentul necesitt ca utnumizrautlo rduel vseth i
viteza Ki anul pentru care se face evaluarea
unui numbtr de i poteze, unel e dintre acestea
care se cunosc @emdiexacienf or maSii specific

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul
emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate prelucra fie

informaSi.i simpl e (agr eg agate))inclusiv cete rezutateain ma Si i
model ul de transport, “n vederea estimbrii
di feritelor opSiuni de intervenSie. Calcul el
CnSel egerea Ki c8mparmared i emitdgilitl orn QE o c
pentru urmkttoarele tipuri de intervenSii K i
|l denti ficarea principalilor contribuitordi
ti pul vehiculelor, fie "n funcSie de | ocaliz
Compararea i f eri tel or opSiuni de intervenSii K
l denti ficarea posibilelor schimbtri “ntre

Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de luare a
deciziilor,pot i vi t specifica$Siilor din ghid, sunt p

Introducerea
datelor in Verificarea
instrumentul rezultatelor
de analiza

Il nstrument ul de cal cul ar e a emi siilor G
transportului, avoOnd " n vedere dout posibil e
flexibilitate Tn utilizarea datelor din sursele existente.
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I nstrumentul ofert dout tipuri posi bile d
o0 Metodt dezagregatt.

Met oda agregatt necesitkt introducerea uno
sunt @racterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in primul rand, incadrarea in
anumite categori.i de viteze medii. Aceastdbt n
nivelul wunui “"ntreg oOorak sdwalzda miewndlr uz drad le.l

de la un Model de transport muitiodal sau de la un Model de alocare intre moduri,

Met oda dezagregatt este proi ecunaodeldepent r u
transport ce produce rezultate incepand de la nideltdlonson de drum. Acest model permite
definirea, l a nivel de tronson de drum Hi c
l ungi mil or Ki a datelor cu privire |l a fluxur

Calculul detaliat al emisiilor GES pentru aria de studacestui proiect este prezentat
in Anexe si vizeaza drept date de intrare fluxuri de pe arterele prezentate in tabelul de mai jos:

| ydzf SOl f dzZNNK A !
'.F

l'ydzf RS NBFSNAyYYN
/| f1Fas8 RS
LydSyaadl
YSRAS | ydz
Viteza traficului)
Lungimea | medie b dzY N NX;
Denumirea tronsonului/drumului km km/h ore LDV HDV

Tn cadrul acestui instrument de calctdis utilizat urmatoarele date de intrare:

- Anul eval utrii;
- Kilometri parcurki de vehicul e.

In urma introducerii datelor de nt r ar e “'n i nstrument ul de
ur mttoarele date de iexkire:

OYAAAA G20G1t8 D9{ LIBYy(iNHz [ ydf RS o
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Emisiile totale GES (tCO2e) 973
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2021
Clasa LDV HDV Autoturisme
Emisii GES (tCO2e) 630 343 0

Subl 2 G| £ dzN&X
anul 2021

9YAaAA

LISY Nz SYAaAAES D9

d20FKtS DO9{

Emisiile totale GEStCO2e)

885

LISy G Ndz FASOFNB Of I

LISy G NXz | y dzt

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2026

Clasa

LDV

HDV

Autoturisme

Emisii GES (tCO2e)

541

343

0

Subli 2 G I f dzNAR
anul 2026

9YAaAA

LISY G Ndz SYAaAAtS D9

G20FrtS D9

Emisiile totale GES (tCO2e)

1,022

Emisii totale de GES pentru Tntregul mo

N

QX

A

NB T S

LISy & Nz FASOdemit Of | &N

LISy O NMz |y dz

del de trafic pentru anul 2031

puli
w»

Clasa

LDV

HDV

Autoturisme

Emisii GES (tCO2e)

518

505

0

Subl 2 G | £ dzN&X
anul 2031

9YAAAA

LISY i Nz SYA&aAAES D9

G201 €tS D9{

Emisiile totale GES (tCO2e)

787

Emisii totale de GES penintregul model de trafic pentru anul 2026

LISy i Ndz FASOFNB Of I aN

LISy (0 NHz I y dzt

Clasa

LDV

HDV

Autobuze
electrice
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Emisii GES (tCO2e) 472 229 86
Subli 2 GF f dzZNR LISy i NHz SYAaAAES D9/ LISy i Nz FASOFNB Of I aN
anul 2026

Emisiitotale GES pentru anul de referinta 2031 cu proiect
Emisiile totale GES (tCO2e) 926
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2031

Clasa LDV HDV Autobuze electrice

Emisii GES (tCO2e) 506 335 86

SubtotaluripentruS YA AA A S D9 { LISy dNdz FASOFNB

furnizate date mai jos pentru anul 2031

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este definitkt ca nivel |
ajunge |l a bunurile, serviciile Hi activité’Hi
creHte calitatea vi e dilit Hii @gemearoeamd zt ,dgzaVv ol t
educaH e, |l ocuri de munct, servici.i ur bane,
a categoriilor sociale cu risc crescut de i z
dout adsipreecctte propor 'H onal e pot fi consider a
transport Accesibilitatea este o caracteri:
reHeaua rutiert, dar Hi de par anmedumiarifi s peci
graficele de circul a™i e Hi gradul ui de acope

Accesibilitatea influen™Heazt func™i onal.
duratt de depl asar e,-ecahemice.ca/ cttre obiectivele
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Principalele disfunc™i onalit&™Hi constat a
medi ul ui, precum Hi recomandtrile propuse pe

n tabelul de mai jos:

Tabell8DA Fdzy OUA2y f AGNGA UA NBO2YlFYyRNNR LISydaNyz  00S

Di sfunc™i onal i t at|Recomandare

Trafic intens “~n|Dezvoltarea modal it t]
“"n zonel e de s er \nepoluant
viteze sctzute de

Lipsa unui sistem integrat de piste  Real i zarea infrastru
biciclete Bicicleta.
Lipsa transportului public intearban. |Cnf i i n™Har ea de -Urbam i i
Subdi mensionarea |[Extinderea i nfrastru
diferite zone ale municipiului. pietonale.
Fl uen™a r edust a|Modernizarea infrastructurii rutiere.
sttrii tehnice de

AvoOnd " n veder e p ar disterouuidatranspott,pniruevamareae s i b
i mpactul ui mobilitkt™ i din acest punct de ve
A Media duratel or de deplasare din fiecare
economic |l a nivel de MZA, exprimatt “n minut
A Accesibilitatea sistemului de transport public .

Tabell9.Indicator de accesibilitate

Indicator Scenariul| Scenari ul
de b mi ni mo
Medi a duratelor de depg 5,00 5,2
Zona centralt (m
Accesibilitatea sistemului de transport pul 0,00 100,00
(procente)
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Deplasare cu
autoturismul_de_la_Primaria_(5_Minute)

. 5.0 Minutes

Primarial

' Primaria

Limita Carei

Capleni

World Traffic Service
Europe
Europe Traffic
Traffic

== Stop and Go
== Slow
Moderate

= Free Flow

Esri Romania, Esri, HERE, Garmin, INCREMENT P, USGS, METI/NASA, NGA | Esri and its data vendors
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Deplasare_pietonala_de_la_Primarial_(5_Minute)

5.0 Minutes

Primarial

’ Primania

Limita Carei

World Traffic Service

Europe

Europe Traffic

Traffic
= Stop and Go
Slow

Moderate

== Free Flow

z2
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44. Si gur an’Ht

SigursedHar Ht atea tuturor wutilizatorilor r
i mportante aspecte, atunci cOnd se are “"n Vi
asigure o mobilitate durabilt.

Principaldidi i ndi catoir mpactlwelviain "Ha c tpreaalt r al
punct de vedere al siguranHei sunt: numbrul

Principalele disfunc™i onal it & Hi constat at
siguran'™ei , pr ec umpehtiuatenaacea efextala acestorla suntprezenpate s
n tabelul de mai jos:

Tabel20b5 A a Fdzy OUA2Y It AGNGA UA NBO2YFYRNNR LISy dNdHz aA

Di sfunc ™Hi on ¢ Recomandare
l nexi st enHa sellncluder ea “n semnal
dinamice specifice  pentrul (i nt er s ec "Hi i semaf ori z
deplastrile cu |pentru deplasarea bici
sistemul de management al traficului.
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Lt ™Hi mea nec or ¢ Reamenajarea trotuarelor in punctele in care

trotuarelor necesar, in special in cele in car@us produs
accidente

Probl emel e | e g { Amenajar@ de treceri pietoni semnalizate, pasa

pietonilor la traversarea unor artg pentru traversarea arterelor rutiere pe care
de circulaH e c|"nregistreazt vol ume

de deplasare mari. deplasare mari

Strategia NaSionalt pgeéotOupbegedaenfSecBsit
siguranbei ppas$Silor | a trafic, centrat pe red
vittmbril or corporale. De asemenea, AStudiul
aut oo, parte a documentul ui strabegté menfPr
comportamentel or de risc “n trafic: Spraest
Ssubesti marea al cool ul ui asupr a neur ofi zi ol c
referitoare la dinamica autovehiculului la viteze mari; supraapeec e a capaci t £ Si i
a modi fickridi rapide a circumstanSelor din t
trafic cu potenSial ul de risc al unor maneyv
reprezintt uvmallii difmcter pridecirpsc pentru <cor
conducttorilor auto nu recunosc “ntotdeauna

traficului rutier.

Dincolo de prejudiciile directe determinate de evenimentele rutiere, costwile i al e K
economice asociate acestora sunt semnificat:i

domeni ul reduceri.i eveni mentel or rutiere "
biciclixkt.i sau pietoni,relrwvtt aexenpdueclaeSi e rh
debuteze cu educaSia prekcolart Ki st contir
meLsuri referitoare | a “"mbunttitSirea sistemul

transportului comun privat.

Urmbrind cele prezentate mai sus, pentru
vedere al siguran’Hei circulaHi ei se va util:]

Al ntensi t antuenak r tud a fmiecdui l uu i & nregistrat la eivelule hi ¢ u |
reHel ei

Acesti nt ensi t £ Hi i traficul ui specifice anu
analizate “"n scenari ul AA face minimo sunt p

Tabel21.Indicator intensitatea traficului

Indicator Scenariul Scenari ul i A
2021 2030
Intensitatea traficului, 6400 7005
vehiculekm, MZA
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45 Cal i tatea vi e Hi i

Legttura dintre mobilitate Hi calitatea Vv
acti vittk™ii drae dtirualnusip,or dac caessuipbria i t £ "Hi i l a d
Ssigur an’Hei cett™Menil or Hi eficien’Hei econon
anterioare. Scenari ul ftrt investi Hi i, prin
di sfuhctHt tihbhor criteriil or men™ onate, nu va

Un indicator suplimentar °| reprezintt n
absen™a wunei capaci t it Hi de stocare aumaf i ci en
vehicul el or parcate pe trama stradal t. Cn |
reziden™Hi ale sau “"n zonele de interes public

Principaldiidi indicator. r el uveavla naHi memit Ir iut ¢
punct de vedere al cal itk ™i i vie Hii sunt : n

public, calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de biciclete,
suprafe™Hel e pietondilenalGn vamral fi iz au tmiull it 2 & "Hin ¢
intervin Hi “"n.evalwuarea altor criteri:@i
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Tabel22d 5A&Fdzy OUA2Y Il f AGNGA UA NBO2YI yYRNNA LISy idN¥z a

Di sfunc™Hi onal it Cmbunttt™iri adu
Lipsatransportului public intern Promovarea transporturilor sustenabile

Lipsa unui sistem integrat de piste |[Reducerea semnific
biciclete generate de utiliz
vehicule( zgomot,

Poluaea produst de ac|Reducereacongestiei in punctele cheie

Mm Q) o

Numbr insuficient ¢&Crearea infrastructurii pentru un m
zona central t 'Hi c ¢galternativde mobilitate ( linii de transport
comun inten, piste de biciclete).

5Vi ziunea de dezvoltare a mobil

1. Accesibilitate 2. Moduri de Transport
: i nepoluante si reducerea
Si conectivitate dependentei fat3 de

sporite \ automobil

3. Imagine urbana 4. Siguranta si 5. Eficienta si
sporita si mediu sanatatea management
atractiv cetatenilor sporita eficace
\ \

51. Vi ziunea prezentatt pentru cel e 3
I ———
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Pl anul de mobilitate wurbant durabilt est
politicii de dezvoltaree | abor at pentru a identifica solu
mobilitate ale |l ocuitorilor «Ki afacerilor di
ndeplinirea obiectivelor europene de protec

Planu de mobilitate integratt trasnpune | a
l ung a autoritbtSilor |l ocale din Municiopiul
structurat, dar va influenS$Sa kit skcih edmenl es udres
finanSare furnizate de partener. K i organisnmn

Pl anul de mobilitate urbant durabilt =~ ki
i mpl ement area contextualizatt a concemtel or
pe di mensiunea umant. Viziunea generalt pent
pentru perioada20220 30 va asigura un sistem de transp

cettSenilor, deservind nev meldreuudimpad enpmimas ar e
asupra mediului.

Transportul este una dintre cele mai di fi
regiunile din “"ntreaga | ume. Aproximativ 50%
n 2050 acest procentestepre pus st creasct | a 70 %.

Urbanizarea creeazt provocktri economi ce,

termen lung, dar si zilnic pentru afaceri si oameni.

Orakele privite ca centre de creaSie si i

urbani zarea rapidt, schimbtri <climatice, cerer
viaSa cettSenilor, de exemplu transportul
oportunitbtSile care totodattt sanman, or akel e s
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Figura 54.Elementele unui smart city

British Standards I nstitute (BSI) definecxk

a sistemelor fizice, digital eerkivodmarmea ip enutsrt
prospere Ki i nclusive a viitorul ui cettSenil
Asocierea conceptul ui de tehnol ogie este
l a Cisco afirmk ct orakel e smar tiaudnucaltcul cel e
avantajele tehnol ogi ei I nf ormaSi ei K i comuni
pentru a “mbuntttitSii calitatea vieSiio.

Unui orak smart adesea | se atribuie ki t
folosirea tbtnol ogi i | or smart contribuie | a crexte
probl emel or economice, sociale, de transport

Orakele intelegente sunt orake “'n care i
infrastructura de comunica$Sii tradi Sionalt (d
economict durabilt si o calitate ridicatt a
prin guvernare participasittt . ka€enfcatmgacest
orakul ui intelligent, dintre care mobilitate
abordtri prezentat.e “n lucrbtri de specialita

Economi e in Oameni i nt ¢ Guvenarei nt el i ¢
Spirit inovativ Nivelul de calificare Participarea la decizii

t[!'b 59 ah. L[3ICWICOL] W. ! b( 128












































































































