ROMANIA
JUDETUL SATU MARE
CONSILIUL LOCAL al
MUNICIPIULUI CAREI

HOTARAREA Nr. 250/30.08.2023

privind aprobarea Studiului de trafic — "Regenerare urbani durabili in municipiul Carei -
spatii publice urbane Monumentul Ostasului Romén si Piata Avram Iancu™

Consiliul local al Municipiului Carei judeful Satu Mare, intrunit in sedintd extraordinari, cu
caracter de indati. la data de 30.08.2023

Vazénd :

Referatul de aprobare nr. 17447/29.08.2023 initiat de Primarul Municipiului Carei prin care
aprobarea Studiului de trafic — "Regenerare urband durabila in municipiul Carei — spatii publice urbane
Monumentul Ostasului Romén si Piata Avram lancu”,

Avand in vedere :

Raportul de specialitate nr 17458/29.08.2023 al Serviciul Proiecte, Programe de Dezvoltare
Locala, prin care propune aprobarca Studiului de trafic — "Regenerare urband durabili in municipiul
Carei — spatii publice urbane Monumentul Ostasului Roman si Piata Avram lancu™,

Prevederile Programului Operational Regional (POR) 2021-2027,

in temeiul art.129 alin.2 lit.d, alin.7, lit. n, art.139 alin. 1, din OUG nr. 57/2019, privind Codul
administrativ,

HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Studiului de trafic — "Regenerare urbana durabila in municipiul Carei — spatii publice
urbane Monumentul Ostasului Roman si Piata Avram lancu”, conform Anexei la prezenta hotarire.

Art.2. Primarul Municipiului Carei, Municipiului Carei, prin aparatul de specialitate va asigura
ducerea la indeplinire a prezentei hotdrari.

Art.3. Prezenta hotirdre se comunica :
Primarului Municipiului Carei
Serviciul Proiecte, Programe de Dezvoltare Locala
Institutiei Prefectului judetului Satu Mare

Art4. Prezenta hotirare se aduce la cunostintd publica prin afisare pe site-ul Primariei Municipiului
Caret.
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BIBLIOGRAFIE

Studiul de trafic actual tine cont de reglementéarile tehnice aflate in

vigoare, in domeniul ingineriei de trafic rutier:

Normativ pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si teritoriul
de influent3, indicativ C 242-93;

Instructiuni tehnice pentru efectuarea de sondaje, recensaminte,
masuratori si anchete de circulatie in localitati si teritorii de influenta,
indicativ C 243-93;

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de
circulatie, indicativ AND 584-2012;

Instructiuni pentru efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere pe drumurile
publice, indicativ AND 557-2015;

Date de trafic recenzate pe strazile studiate;

Dorobantu S., Racanel I. - Inginerie de trafic, partea a ll-a, Institutul de
Constructii Bucuresti, 1978;

iliescu M., Ciont N. - Ingineria traficului, U.T. Press, 2016, ISBN 978-606-
737-135-2;

Traffic Engineering Handbook - editat de catre Institution of
Transportation Engineering (I.T.E. - 5Th edition);

Highway Capacity Manual 2010 - (HCM 2010).

Alte studii de specialitate:

Planul de mobilitate urbana durabila
Plan de regenerare urban3
Memoriu tehnic
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GLOSAR DE ABREVIERI

CESTRIN - Centru de Studii Tehnice Rutiere si Informatica

INS - Institutul National de Statistica

DRDP - Directia Regionald de Drumuri si Poduri

CNP - Comisia Nationala de Prognoza

MPGTR - Master Planul General de Transporturi

MZA -Media Zilnica Anuala

MNT - Modelul National de Transport

AADT - din engleza: annual average daily traffic

CARS - autoturisme

LGV - din engleza : large goods vehicle

HGV - din engleza: heavy goods vehicle

LUCE - din engleza: linear user cost equilibrium

VOT - Valoarea Timpului [euro / ora]

Teur - Timpul curent

Toll - Tariful de utilizare a infrastructurii sau a ferryboat-ului

IRl - Indicele mediu de planeitate

VDF - Volume Delay Function

IP -perioada dintre varfuri

OP - perioada de noapte

U.AT. - Unitate administrativ teritoriala

0.5.M. - Open Street Map

A.E.C.O.M.- Arhitecture, Enegineering, Construction, Operations and
Management

CNSP - Comisia Nationala de Statistica si Prognoza

G.E.H. Statistic - formula folosita pentru a compara 2 seturi de volum de
trafic

IUC - indice de utilizare a capacitatii de circulatie

T-Flow Fuzzy - este o conditie esentiald pentru a cunoaste numaérul de
caldtorii efectuate intre perechea de destinatii de origine (O-D) a unei
retele.
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SCOPUL STUDIULUI DE TRAFIC

In cadrul proiectului denumit Studiu de trafic - "TREGENERARE URBANA
DURABILA IN MUNICIPIUL CAREI - SPATII PUBLICE URBANE MONUMENTUL
OSTASULU! ROMAN SI PIATA AVRAM IANCU" priméria municipiului Carei a
cerut efectuarea unui studiu de trafic pentru analizarea viitoarelor investitii.

Studiul se va face pe cele 2 obiective de investitii din planul de regenerare:
MONUMENTUL OSTASULUI ROMAN SI PIATA AVRAM IANCU

In cadrul prezentului studiu, au fost analizate si prelucrate conditiile de
trafic existente in prezent, in baza normativelor in vigoare si a studiilor
suplimentare efectuate, avand in vedere urméatoarele obiective principale:

= evaluarea si analiza critica a situatiei existente (diagnoza circulatiei);

= estimarea evolutiei parametrilor de trafic rutier pe durata perioadei de
perspectivd, in scenariile "fard proiect”, respectiv "cu proiect” (prognoza
circulatiei);

» estimarea impactului masurilor propuse asupra transferului unei parti din
cota modald a transportului individual cu autoturisme catre transportul
public si modurile nemotorizate de transport.

aupust 2073
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1.ASPECTE GENERALE

in aceastd sectiune introductiva a studiului denumit Studiu de trafic -
"REGENERARE URBANA DURABILA IN MUNICIPIUL CAREI - SPATII PUBLICE
URBANE MONUMENTUL OSTASULUI ROMAN SI PIATA AVRAM IANCU" sunt
conturate si definite scopul si rolul acestui studiu, evidentiind importanta si
oportunitatea sa in cadrul planificirii la nivel european, national si regional. In
acest context, au fost identificate si analizate documentele cheie de planificare
spatiala si strategie sectoriala la toate cele trei niveluri mentionate, iar informatiile
relevante necesare elaborarii documentatiei au fost analizate si organizate in
conformitate cu obiectivele stabilite.

Investitia propusa raspunde prioritatilor definite in scenariul optim din
cadrul Planului de Mobilitate Urband Durabild al orasului, iar obiectivele si
activitatile proiectului se aliniaza cu cele sprijinite prin Programul Regional Nord-
Vest 2021-2027.

OBIECTIV DE POLITICA 5: O Europd mai aproape de cetiteni, prin
promovarea dezvoltarii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si de
initiative locale.

PRIORITATEA 7: O regiune atractiva

OBIECTIV SPECIFIC 5.1: Promovarea dezvoltarii integrate si incluzive in
domeniul social, economic si al mediului, precum si a culturii, a patrimoniului
natural, a turismului durabil si a securitatii in zonele urbane,

Actiune: d) Regenerare urbana si securitatea spatiilor publice

Masurile de regenerare urband sprijinite prin acest proiect va acorda
prioritate cartierelor si zonei centrale respectiv al comunitatii, conform evaluarii
nevoilor realizata in cadrul SIDU 2021-2027.

Avand ca obiectiv pe termen lung imbunatatirea continua a nivelului de trai
al rezidentilor din municipiul Carei, devine tot mai evidentad importanta crearii
unor spatii publice de inaltd calitate, capabile s3a gazduiasca o varietate de
activitati cu caracter public si cultural. De asemenea, necesitatea de a dezvolta
spatii verzi bine intretinute, un sistem eficient de iluminat public si mobilier urban
inteligent devine din ce in ce mai imperativda pentru a satisface cerintele
comunitatii actuale. Ludnd in considerare toate aspectele legate de locatia
investitiel, se contureaza ca o necesitate esentiala regenerarea urbana in aceasta
zona, cu scopul de a imbunititi calitatea vietii locuitorilor din Carei. Aceasta
regenerare implica crearea de noi spatii de recreere care sa inglobeze elementele
naturale si minerale intr-o armonie perfecta.

9
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Prin acest studiu de trafic pentru regenerarea urband se asigura
implementarea operatiunilor integrate in functie de nevoile identificate si
specificitatea zonei, a urmatoarelor activitati cu caracter general:

v modernizarea si reconfigurarea a retelelor stradale si a cdilor de rulare in
zona de interes, implementarea de sisteme destinate managementului
inteligent al traficului rutier si dezvoltare a infrastructurii necesare, pentru
fluidizarea traficului;

¥" promovarea infrastructurii verzi in zonele de regenerare urbana,
incurajarea folosirii de catre comunitatea unor mijloace alternative
nepoluante de transport sau mai putin poluante si sprijin pentru
infrastructura nemotorizata, realizarea de coridoare ecologice urbane si
refacerea conectivitdtii coridoarelor ecologice, de tipul trasee pentru
biciclete, spatii de parcare pentru biciclete, inclusiv introducerea unor
sisteme de inchiriere de biciclete, implementarea unor sisteme de
monitorizare, supraveghere si de sigurantd specifice infrastructurii verzi,
coridoare verzi;

v realizarea de structuri de acces pietonal, amenajari specifice, inclusiv
pentru persoanele cu dizabilitati;

v' realizarea de sisteme de supraveghere si de sigurantd, inclusiv Wi-Fi,
amenajarea spatiilor publice si a statiilor de transport public cu sisteme
electronice inteligente de informare, inclusiv sisteme de informare si
atentionare destinate persoanelor cu dizabilitati;

v realizarea de sisteme de parcare verticald, multietajate, precum si
amenajarea, reabilitarea, modernizarea locurilor de parcare, inclusiv prin
executarea de locuri de parcare temporara, de resedinta, care sunt strict
necesare si sunt destinate zonei de regenerare urbana;

v' dezvoltarea cailor de comunicatie de orice fel si a infrastructurii tehnico-
edilitare aferente sectorului serviciilor de utilititi publice si programelor de
protectie a mediului pentru activitatile si serviciile poluante prin lucrari de
construire, reconstruire, modificare, extindere, reparare, modernizare si
reabilitare;

v" modernizarea, extinderea si reabilitarea imobilelor publice si amenajarea
spatiilor publice destinate interactiunilor sociale si activitatilor
educationale, culturale, sportive si recreationale; dotarea si asigurarea
infrastructurii in scopul utilizérii unor imobile prin imbunatatirea
infrastructurii specifice pentru cresterea participarii comunitatii la
activitatile comunitare, culturale si civic;

v' revitalizarea spatiului public prin implementarea de solutii urbanistice si
tehnice, integrate si adecvate, prin lucrari de intretinere, dotare sau, dupa
caz, inlocuirea a mobilierului urban degradat, si a stalpilor si a lampilor de
iluminat public, a indicatoarelor si placutelor cu nume de strazi, inclusiv
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reabilitarea pavajelor existente prin reutilizarea pietrei cubice cu valoare
estetica si de patrimoniu;

¥ reconversia, reutilizarea spatiilor si terenurilor abandonate, degradate, a
altor terenuri urbane care sunt vacante sau neutilizate corespunzator,
transformarea lor in zone verzi, de agrement si recreere;

v" crearea, modernizarea, extinderea si intretinerea de amenajari peisagistice,
de spatii verzi si altele asemenea, inclusiv conectivitate ecologica;

v" realizarea de sisteme de irigatii inteligente asupra spatiilor verzi amenajate
in zona de regenerare,

v" reabilitarea/modernizarea si retehnologizarea sistemelor existente de
iluminat public, dezvoltarea unor sisteme de iluminat public performant si
eficient energetic in zona de regenerare urbana;

v masuri pentru construirea imaginii urbane, contribuind la durabilitatea
urbana a locurilor caracterizate in mod traditional de degradare si
includerea comunitatilor, incluziune seciald, imbunatitirea mediului fizic,
ingrijirea spatiilor comune, marketing teritorial.

Totodata in elaborarea acestui studiu de trafic pentru regenerare urbana a
fost aplicat urmatoarele principii (pornind de la principiile de bazd a miscarii
Noului Bauhaus european):

a) principiul abordarii integrate, urmarind aspectele economice, sociale si de
mediu la nivelul localitatii;

b) principiul utilizarii rationale a spatiului, promovand densitati specifice mediului
urban;

¢) principiul punerii in valoare a patrimoniului cultural imobil, conservarii
caracterului si identitdtii locului in care sunt implementate, prin utilizarea
potentialului sau endogen;

d) principiul stimularii diversitatii functionale si sociale, precum si dezvoltarii de
mecanisme de combaterea segregarii sociale;

e) principiul participarii si implicarii partilor interesate in procesul de planificare a
regenerarii urbane, ca masura proactiva pentru implementarea de proiecte si
stimularea construirii de viitoare relatii de parteneriat pentru adresarea in comun
a unor probleme de importanta pentru comunitate;

f) principiul accesibilitdtii universale la zonele de regenerare urbana aferente
nodurilor intermodale;

g) principiul cresterii conectivitatii in/la zonele de regenerare urbana.

11
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2.SITUATIA EXISTENTA

2.1. DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE

Unitatea administrativd Carei are in componenta sa orasul Carei si satul
lanculesti. Municipiul Carei este situat in sud-vestul judetului Satu Mare, fiind al
doilea centru urban ca marime si importanta dupa municipiul - resedinta de judet
Satu Mare.

Municipiul Carei se afla pe drumul european E 671. Principalii poli urbani
din apropierea municipiului Carei sunt municipiul Satu Mare, aflat la o distanta de
35 de km si municipiul Satu Mare, situat la 100 de km distanta.

e ———— e e i i

A A b = irs =
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1 i

. “F.iéum 1. Localizarea municipiului Carei la nivelul judetulm Satu Mare

Se doreste realizarea prezentelor obiective in contextul unor investitii in
municipiul Carei, care au ca scop imbunatatirea calitatii spatiului public la nivelul
orasului prin crearea si asigurarea unor spatii publice de bunad calitate,
modernizarea retelelor de infrastructura, cresterea eficientei energetice si prin
inovatie proactiva si politici educationale.

Noile obiective sunt alveole a spatiului public in cadrul axei de dezvoltare,
sistem ce leagd centrul orasului de zonele periferice ale orasului. Dezvoltarea
zonelor face parte dintr-un proces de regenerare urbana pentru imbunatatirea
calitdtii spatiului urban si ridicarea standardului de viatd a beneficiarilor dar
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totodata si cu rol de consolidare turistica care poate sa aduca beneficii economice
si sa contribuie la cresterea calitatii vietii comunitatii locale.

Traficul este format din autovehiculele particulare ale celor care locuiesc Tn
fiecare zona studiatd, a agentilor economici, a eventualilor vizitatori, precum si
din vehicule de transport si aprovizionare sau masini de interventie.

Circulatia in municipiul Carei se desfasoara pe o retea de strazi existente
modernizate si nemodernizate. in zonele mai sus mentionate se constata o stare
necorespunzatoare a strazilor/trotuarelor si a parcarilor care asigura accesul {auto
si pietonal) spre locuinte sau spre zonele de interes local.

Din punct de vedere al sistemului rutier, unele strazi, prezinta
imbracaminte asfalticd degradata (gropi, faiantari, crapaturi, fisuri si lucrari de
intretinere realizate necorespunzator). Din punct de vedere geometric, aceste
strazi au o platforma de latime variabila.

Structura rutiera este necorespunzitoare din punct de vedere al capacitatii
portante, fapt ce necesitd modernizarea acestor strazi/alei/parcari/trotuare
pentru a se imbunatati confortul si siguranta circulatiei pentru utilizatori.

Lipsa unei structuri rutiere adecvate si a unei retele coerente si functionale
de scurgere a apelor reclama cu necesitate modernizarea strazilor
locale/aleilor/parcarilor care fac obiectul prezentului proiect, pentru asigurarea
unor conditii moderne si civilizate de desfasurare a circulatiei rutiere si pietonale,
in siguranta si confort, in conformitate cu cerintele si standardele actuale in
domeniu.

Sistemele rutiere existente nu satisfac cerintele traficului rutier actual si
de perspectiva.

13
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2.2. DESCRIEREA CONTEXTULUI SOCIO-ECONOMIC

2.2.1. DEMOGRAFIA

In conformitate cu datele statistice preluate de la Institutul National de
Statistica, in perioada 2013-2023, evolutia populatiei pentru municipiul Carei
insuma un total de 23440 locuitori, fiind intr-un trend descendent, populatia
scazand cu un procent de - 6,45% in ultimii 10 ani dupa cum se poate observa

din graficul de mai jos:
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Figura 2. Populatia dupa domiciliv a municipiului Carei 2013-2023

Tendinta de Tmbatranire a populatiei si rata natalitatii scazute sunt
remarcate la toate nivelurile: local, judetean, regional cat si national. In cea
ce priveste speranta de viata, la categoriile de peste 60 de ani se observa ci
numarul de femei este mult mai numeros decat cel al barbatilor, validand astfel si
datele la nivelul Uniunii Europene care arata ca in Romania se inregistreaza cele
mai mari diferente de speranta de viata dintre barbati si femei (pana la 7 ani).

Piramidele demografice de mai jos prezinta distributia populatiei in functie
de sex si de grupele de varsta in municipiul Carei.
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2.3. ANALIZA TRANSPORTULI PRIVAT DE CALATORI

Municipiul Carei are o pozitie geograficd avantajoasa in ceea ce priveste
accesul la principalele artere de comunicatie, acestea constituind o premisa
favorabilad in cresterea competitivitatii si a capacitatii de atragere a investitiilor.
Prezenta acestor artere de circulatie contrabalanseaza pozitia de altfel excentrica
a municipiului in cadrul Romaniei.

in ceea ce priveste transporturile rutiere, ele ocupd rolul primordial in
circulatia marfurilor si a persoanelor, conform tendintelor mondiale. Municipiul
este traversat de douda drumuri nationale/europene, care se intersecteaza in

centrul localitati, adica este vorba de DN 19 ( E671) si DN 1F.

1-:*-_-;'_; f,lq ii_:_:' *- | — :. |‘p" Ll Bl }

Frireuki

Y & et e et

Figura 5. Reteaua stradald principald a municipiului Carei

Lungimea strazilor orasenesti din municipiul Carei este de 91.84 km. Strazile
principale sunt dispuse concentric Tn jurul unui nucleu central, iar din acest nucleu
se desprind alte strazi orientate radiar. Nucleul central este constituit din zona
Castel Karolyi /Parc Dendrologic - Monumentul Ostasului Roman.

In urma realizarii unei clasificare a strazilor din municipiul Carei, reiese ca
majoritatea strizilor se incadreaza in categoriile Ill (colectoare) si IV (de folosinta
locala).
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Categoriile strazilor din municipiul Carei

miCategoria | wCategonia B W Categoria Al o Categoniz IV
Figura &, Distributia categoriilor de strazi

Starea tehnica a retelei stradale
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Figura'?. Starea tehnics a retel'é'l' stradale
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2.4. ANALIZA TRANSPORTULI PUBLIC DE CALATORI

La momentul realizérii studiului de trafic, nu este incd implementat un
sistem de transport public local.

in interiorul localitatii nu existd un transport in comun asigurat prin
mijloace de transport sub forma autobuzelor, troleibuzelor sau tramvaielor.

In acest domeniu principala problema este legata de accesul populatiei in
diferite zone de interes al orasului. In lipsa unui transport in public singurul mijloc
de transport sunt taxiurile care nu sunt accesibile pentru comunitatea
marginalizata neavand resurse financiare suficiente.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al municipiului Carei pentru
perioada 2021-2030 propune o serie de imbunatatiri la nivelul mobilitatii urbane
in vederea dezvoltarii unui trafic functional, dezvoltate in cadrul unor proiecte
propuse in cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Urbana a Municipiului Carei
pentru pericada 2021-2027.

Proiectul propus pentru dezvoltarea mobilitatii urbane in municipiul Carei
wCoridor de Mobilitate Urbana Integrat - dezvoltarea si extinderea transportului
public urban curat de calatori, dezvoltarea infrastructurii pentru deplasari
nemotorizate In municipiul Carei - etapa I” presupune crearea unui coridor de
mobilitate urbana care asigura legatura dintre zonele industriale, respectiv zonele
periferice si zona centrald a municipiului, prin;

— Extinderea transportului public in comun, infrastructura rutiera si
autobuze electrice

— Reabilitarea trotuarelor si a pistelor de bicicleta in vederea asigurarii
unui flux al traficului cat mai eficient.

Proiectul este in curs de evaluare si are ca si componente urmatoarele
obiective de investitii:

1. ,Reabilitare B-dul. 25 Octombrie, tronson cuprins intre str. Miorita si
limita intravilana a strazii”

2. ,Mobilitate urbana - reabilitare trotuare in Municipiul Carei”

3. ,Reabilitare strada Constantin Mille in Municipiul Carei"

4. Extindere transport public urbana pe str. Tireamului

5. Achizitie autobuze electrice si statii de incarcare

Principalele tronsoane prin care se doreste dezvoltarea/extinderea
mobilitatii:

- Zona industriald Nord-EST, spre Satu Mare, cuprinzand strada Cuza Vodj, strada
C. Mille.

- Zona VEST, spre Oradea, cuprinzand Bd. 25 Octombrie, intre intersectia cu
strada Mioritei si limita extravilana a localitatii.

- Zona SUD, Tireamului (pana la cartierul de locuinte sociale si blocuri ANL).
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in ceea ce priveste transportul public la nivel municipal, acesta este realizat
prin serviciile regulate de transport public judetean, serviciu gestionat de

Consiliul Judetean Satu Mare, avand operatori privati.

Astfel, conexiunea municipiului Carei cu localitatile din zona de influenta si
Municipiul Satu Mare este asigurata de catre operatorii de transport privati, asa
cum este mentionat in tabelul de mai jos:

AUTO TRANS MOLDOVAN SRL Str. Mihal Viteazul nr.55 Carel
BLANDORY SRL Nr.597 Andrid
CLUBUL ELEVILOR S| COPULOR CAREI Str. Kaffka Marght nr.6 Carei
COMUMNA PETRESTI Nr.1 Petresti
COMUNA SANISLAL Str. Ogorulul nr.965 Sanlslau
MAIER DANI SRL P-ta Avram lantu nr.3 ap 22 Carel
MALIN BUS SRL Str. Ady Endre rl.r.yS Carel
NORD CAR SRL Str. Tralan nr.117 Carel
SCOALA GIMMNAZIALA CAUAS Nr. 240 Cauas
SCOALA GIMNAZIALA CRAIDDROLT Nr. 166 Cratdorolt
SCOALA GIMNAZIALA PISCOLT MNr. 289 Piscolt
SPRINTERCRIS SRL Str. Victoried nr. BB4/2 Fiscolt
ZONECO PREST SRL Str. Tireamului nr.d2 /A Carel
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2.5. ANALIZA TRANSPORTULUI NEMOTORIZAT

Municipiul Carei trebuie s3 aiba in vedere reducerea emisiilor de carbon ca
unul dintre obiectivele principale ale dezvoltarii, fiind necesare abordari care sa
incurajeze mijloacele de transport prietenoase cu mediul si, in special, a
mobilitatii active si anume transportul cu bicicleta si deplasdrile pietonale.

Totodat3, este necesard monitorizarea si gestionarea efectelor provocate de
schimbarile climatice, astfel incat s3 se reducd impactul acestora asupra
dezvoltarii atat la nivel municipal, cat si la nivelul intregii zone metropolitane.

Nu in ultimul rénd, serviciile de mobilitate urbana trebuie sa fie echitabile si
accesibile pentru toti cetatenii, urmarindu-se asigurarea unei mobilitati sigure si
eficiente inclusiv pentru categoriile defavorizate.

Noul ghid isi indreaptad atentia catre noile provocari identificate la nivel
global, abordand posibile solutii si abordari inovatoare pentru mobilitatea urbana,
in contextul evolutiilor tehnologice rapide din ultima pericada. Acesta
promoveaza initiative de dezvoltare precum adoptarea modalitatilor de transport
electrice, implementarea automatizarii in sistemele de transport si utilizarea
datelor pentru o gestionare si planificare mai eficienta a interventiilor urbane. De
asemenea, ghidul vizeaza si programele de partajare a transportului, cum ar fi cele
de car-sharing si bike-sharing, si incurajeazd promovarea mobilitdtii active,
inclusiv deplasarile pietonale, utilizarea bicicletelor si alte forme de
micromobilitate.

In acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care s3
atraga cetatenii catre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le :

Spatii pietonale generoase
Marcarea/indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes
Siguranta in deplasare
Accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati prin montarea bordurilor semi-
ingropate la trecerile de pietoni sau dotarea semafoarelor cu semnale
acustice
¢ Amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare
e Parcari pentru biciclete in vecinatatea principalelor puncte de interes

Cele 4 principii care stau la baza proiectarii unor spatii pietonale adecvate
si atractive sunt:

e Spatiile pietonale trebuie s3 fie sigure si s3 ofere siguranta
e Strazi accesibile pentru a sprijinii toate tipurile de pietoni
e Rute pietonale directe

« 5Strazi atractive si spatii pentru a face mersul pe jos o experienta placuta.

. ® & @
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2.5.1. TRANSPORTUL CU BICICLETA

Desi distantele mici si declivititile reduse favorizeaza ciclismul urban de
naveta, lipsa totald a infrastructurii dedicate si circulatia rutierd descurajeaza
majoritatea locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventa
a acesteia.

Mersul cu bicicleta reprezintd o modalitate esentiala de a reduce din
ambuteiajele aparute atit de des in trafic, prin inlocuirea calatoriilor urbane
motorizate pe distante scurte. O crestere a ponderii ciclismului poate contribui la
imbunatatirea fluxului de autovehicule si poate permite economisirea de fonduri
care ar putea fi alocate pentru constructia de noi drumuri sau de extindere a
drumurilor existente.

In afara traficului local, poate fi avut in vedere traficul turistic - cicloturismul
- in anumite sectoare pilot, in conditiile in care existd, actualmente, in state
membre ale Uniunii Europene, retele internationale de cicloturism care leaga
marile orase prin intermediul ,drumurilor verzi” dedicate exclusiv bicicletelor.

Municipiul Carei se afla intr-o continud dezvoltare in ultimii ani, iar
infrastructura pentru ciclismul urban reprezinta o parte importanta in dezvoltarea
unui oras care se respecta atat pe sine cat si pe locuitorii sai.

In prezent, in municipiu Carei exista citeva piste de biciclete (2,348 km) , dar

acestea nu sunt foarte bine conectate, lipseste continuitatea, iar starea lor nu
pare sa fie una buna.

2.5.2. DEPLASARI PIETONALE

Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii,
oferind o serie de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeazd combustibili fosili,
ofera beneficii pentru sanatate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri.

Prin urmare, ameliorarea spatiilor pietonale este una dintre strategiile
esentiale pentru a se atinge obiectivul de mobilitate urbana durabila.

De altfel, mersul pe jos este o modalitate de transport pe distante scurte
foarte eficientd, oamenii folosind totusi din comoditate tot autoturismul
personal. Un alt avantaj al acestui mod de transport il reprezinta beneficiile aduse
pentru sanatate, printre care amintim: reducerea tensiunii arteriale, mentinerea
nivelurilor normal de colesterol, etc.

De asemenea mersul pe jos te scuteste de cautarea unui loc de parcare, o
problema foarte stresanta in vremurile noastre la nivelul zonelor urbane.
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La nivelul municipiului Carei, calitatea spatiilor pietonale este rezonabil3 atit
din punct de vedere estetic cat si functional. Problema spatiilor pietonale este ca
nu acopera multe bretele secundare, aceiasi problema intalnindu-se si la
mobilierul urban specific care incurajeaza mersul pe jos si care lipseste din afara
centrului.

Infrastructura de transport pietonal este compusa din alei de acces cu utilizare
mixta ( trama secundara), zone exclusiv pietonale, pasaje pietonale, trotuare si
alei. In ultimii ani aceste elemente au fost subiectul unor lucriri de reabilitare
si modernizare prinse in cadrul proiectelor europene sau din fonduri proprii.
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3. ANCHETA DE MOBILITATE RELIZATA iN CADRUL PMUD

Scopul principal al anchetei de mobilitate a fost de a colecta datele cu privire
la deplasarile realizate de respondenti. Acest proces a dus la conturarea unei
imagini complete asupra deplasarilor efectuate de rezidentii din zonele studiate.

Ce péarere aveti despre transportul public?
256 responses

@ Buni

® Satslscnae
@ Nesatistichoare
@ Froasid

* Sursd: PMUD

Majoritatea respondentilor sustin ¢d au o parere bun3 despre transportul
public.

Considerati o prioritate dezvoltarea transportului public urban gi suburban in localitatea dvs?
262 respanses

& Da
@ Nustiv
. N

* Sursd: PMUD

Desi aproximativ 38% din respondenti sustineau ca au o parere buni despre
transportul public, acestia considera intr-o proportie de 87 % ca dezvoltarea
transportului public reprezinta o prioritate pentru municipiul Carei.
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Céat de des apelati la serviciile transportatorilor privati de persoane?

264 responses

@ Zinic

@ De céleva ol pe saptamana
@ O dati pe sAplamina

@ De citeva oni pe buna

© O dats pe lund sau mai putin
@ Niciodata v

* Sursa; PMUD

Aceasta intrebare adresatd in ancheta de mobilitate a municipiului Carei,
ancheta desfasurata online, poate fi considerata foarte importanta prin prisma
raspunsurilor sale. Un procent foarte ridicat dintre respondenti {36%) sustin ca
nu folosesc niciodata transportul in comun desfasurat de transportatorii privati
pentru ca cel mai ridicat procent (38.6 %) sa spuna ca folosesc transportul in
comun desfasurat de transportatorii privati o data pe luna sau mai putin.

Asadar un procent de aproape 75% din respondenti apeleaza la transportatorii
privati de persoane cel mult o data pe luna, o statistica ce nu poate face placere
unui municipiu precum Carei.

Care este principatul trascu de deplasare cu operaton privati?
264 responEEE

Zona centrala

Caplenilor - Perofi Sandaor - 25 Qctombrie
locuinta-loc de munca

La serviciu

Carei -Tasnad

Grading Viilor - MV 1

MU ESTE

De acass pand la serviciy,

Satu Mare - Carel

-
Fum ¥ camarimeiil wa abamal

* Sursd: PMUD
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Care sunt aspectele care considerati ca trebuie imbunatatite pentru transportul privat de
célatori?

247 responses

@ Programul de circutatie
§ Starea vehicubelos

£ Rulele operate

[ P

@ Nu stiv

@ nu necesita imbunatatise
@ Hici inmentiune

@ starea dramuriler

LAY
* Sursd: PMUD

Se observa ca principalele aspecte ce trebuie imbunatatite sunt cele legate de

starea vehiculelor (38.9%), rutele operate (27.1 %), si programul de circulatie
(24.3%).

Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:
264 responges

® 53 creascd

@ 53 rémana neschimbat
£ Nuam c opinie

® Aele

" Sursa: PMUD

Un total de 55.3 % din respondenti sunt de parere ca spatiul pietonal ar trebui
sa creasca.
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Pentru piefoni, considerat] ca principala problema este:
264 responses
Orupares troharelol cu masing ~132 (50%)
Trotuare ingusle - 102 (38 6%)
Treceri de pieten) pozitionate p... - 70 (26 5%)
Ipsa sermnahzanion { marcapelor - B {30.3%)
Lipga / meyficienta mobiberuba. 132 (30%)
lurminare siradals siaba —133 (50.4%)
Insuficiente Irecen pentny pieton —41 [15.5%)
Aitele ~AT (6 4%)
] 50 100 150

* Sursd: PMUD

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o pricritate?

284 recponses

@ Da
L 3T

* Sursa: PMUD
Peste 84 % din respondenti sustin prioritizarea dezvoltarii retelelor de piste
de biciclisti.

Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutatfinchiriat biciclete?

264 responees

® Da
® Nu

* Sursa: PMUD
Aproximativ 61 % din totalul respondentilor sustin ideea dezvoltarii unui
sistem bike-sharing.
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Enumerati trei artere/zone pe care considerali crearea de piste de biciclete necesara foportund.
264 respOnSEL

Nu stiu

Centru

TEATT]

Gradina Viilorlgnisului,

Blv 25 octombrie, iuliu maniy , gradina viiler
Yillor, Cimitieulul Gradina Viilor

Gradina Viilor, Mihai Viteazu, 25 Octombrie
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4. MODELUL DE TRANSPORT

Pentru ilustrarea mobilitatii la nivelul municipiului Carei s-a dezvoltat un
model de transport pentru atribuirea pe itinerarii pentru transportul privat si
pentru transportul public. Modelul de transport este dezvoltat tabelar pe baza
datelor culese din teren, in punctele de recenzare aferente.

Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente
cu privire la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

La elaborarea modelului de transport s-a tinut cont de prevederile ghidului
Jaspers - The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal, 20141.

VISUM este un pachet software proiectat pentru utilizarea in analizarea si
proiectarea sistemelor de transporturi. VISUM contine o interfatd GIS utild in
modelarea spatiala a infrastructurilor transport si zonificarea teritoriului in raport
cu principalele activitdti ce au loc in spatiul analizat iar conectarea cu modulul
VISSIM de microsimulare a traficului permite realizarea de modele de transport
integrat.

Pachetul software VISUM utilizat in modelare respectad standardele
propuse prin Ghidul JASPERS privind elaborarea modelelor de transport.

Un model de transport este format in VISUM din date privind oferta de
transport, respectiv din date legate de cererea de transport. Baza de date
generatd de oferta de transport este asociatd unui model de formalizare a retelei
de transport. Aceasta poate contine unul din urmatoarele obiecte, a caror
modificare poate fi realizata intr-un mod interactiv {a se vedea figura urmatoare):

o noduri: de obicei reprezentari ale intersectiilor stradale;

o puncte de oprire pentru transportul public;

o legaturi (arce): cu caracteristici precum viteza si capacitate in
cazul transportului privat, respectiv timp pentru transportul public;

o viraje: caracterizeaza permisiunea, respectiv penalitatea virajelor
pentru transportul privat, respectiv puncte si zone de capat pentru
transportul public;

o zone: originea si destinatia cererii de transport;

Din punct de vedere al tipului deplasarilor determinate din punctele de
recenzare, la intrarea in municipiu, 25.1% erau in tranzit. Distributia deplasarilor
este prezentata in figura urmatoare:
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Tipul deplasarilor

= Deplasari de penetraiie » Deplasari de rareit  » Deplasari locale

Figura 8, Distributia tipurilar de deplasari
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5. METODOLOGIA UTIZILATA PENTRU ESTIMAREA
PARAMETRILOR DE CALCUL

Modelul de selectie a modurilor de transport este un instrument important
in evaluarea optiunilor de transport si a modului in care utilizatorii isi aleg metoda
de deplasare. Se va folosi un Model Logit Imbricat Simplu atat pentru anul de
baza cat si pentru cel de perspectiva.

Modelul Logit Imbricat Simplu oferd o metoda mai sofisticatd de a modela
alegerile modale, avand in vedere ca indivizii pot fi influentati atit de
caracteristicile generale ale grupului de moduri, cét si de atributele specifice
fiecarui mod din interiorul grupului. Aceasta ii permite sd tind cont de
subiectivitatea individului si sa ofere o descriere mai realistd a comportamentului

deplasarilor. !
(@)
k — V z
()
unde:

e B, - reprezinta probabilitatea de a alege modul de transport k;
Vy.- este utilitatea asociatd modului k (unu! dintre modurile din grup);
V; - este utilitatea asociatda modului i (toate celelalte moduri din acelasi
grup imbricat);

e A - este parametrul de disipare a grupului g;

e ) g- reprezintd suma pentru toate modurile din grupul g.

Impartirea modurilor de transport in grupuri imbricate (nested) este un
aspect important al acestui model, deoarece permite s3 se modeleze
comportamentul deplasarilor la nivelul mai general al grupului, dar si la nivel
individual pentru fiecare mod specific din interiorul grupului.

Formula de probabilitate reprezinta modul in care probabilitatea de selectie
a unui anumit mod de transport (k) este determinata in Modelul Logit Imbricat
Simplu. Fiecare mod de transport are o utilitate asociata {V_k) si probabilitatea
de a alege modul k este datd de raportul dintre exponentiala din utilitatea
modului k Tmpartita la suma exponentialelor din utilitatile tuturor modurilor din
acelasi grup.

Parametrul Ag ,numit si parametru de disipare a grupului, controleaza cat
de puternic este efectul de grup in comparatie cu alegerea individuala. Valoarea
acestui parametru poate varia intre O si infinit, iar valori mari indica un efect mai
puternic al grupului, in timp ce valori mici se apropie de o selectie independenta
a modului.
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Cu o valoare mai mare a parametrului de disipare (A_g), probabilititile de
selectie intre modurile de transport din acelasi grup vor fi mai apropiate, ceea ce
inseamna ca deciziile individuale vor fi mai echilibrate intre acele moduri. Cu alte
cuvinte, utilizatorii vor fi mai indecisi si vor avea o preferinta mai echilibrata intre
modurile de transport din acelasi grup.

In schimb, cu o valoare mai micd a parametrului de disipare (A_g),
probabilititile de selectie intre modurile de transport din acelasi grup vor fi mai
divergente, ceea ce inseamna ca deciziile individuale vor fi mai concentrate pe un
anumit mod de transport din acel grup.

Prin ajustarea valorilor parametrilor de disipare pentru fiecare grup de
moduri de transport, se poate modifica gradul de substitutie si de
complementaritate intre diferitele moduri, ceea ce va influenta comportamentul
de selectie al utilizatorilor de transport.

in formula pentru Modelul Logit Imbricat Simplu, Vk reprezinta utilitatea
asociata fiecarui mod de transport i din grupul imbricat de moduri. Utilitatea (Vk)
reflecta atractivitatea sau valoarea perceputa a fiecarui mod de transport in ochii
individului in momentul luarii deciziei de calatorie.

Utilitatea poate fi consideratd ca o masura subiectivd a beneficiilor sau
costurilor percepute de catre utilizator in legatura cu fiecare mod de transport.
Cu cat un mod de transport oferd mai multe beneficii sau oferad costuri mai mici
pentru utilizator, cu atat utilitatea (Vk) pentru acel mod va fi mai mare.

Scenariul de baza - anul 2023

Populatia deservitd este de 23108 de locuitori, conform datelor furnizate
de catre Primaria Municipiului Carei, la nivelul anului de baza 2023. Utilizatorii
vor fi grupati pe 2 grupuri: transport privat (autoturism personal) si deplasare
pietonala (mers pe jos).

Aplicand Modelul Logit Imbricat Simplu, prezentat mai sus, se estimeaza
urmatoarele probabilitdti de alegere a modurilor de deplasare:

Tabel 1. Probabilititi de alegere a modurilor de transport-scenariul de baz3, an 2023

Anbazi - 2023
Transport privat Mers pe jos
Cost 10 1
Timp 8 1
Confort 9 2
As is 15
Vi 8.9 1.3
P 0.76 0.19
Populatie deservita=23108 lacuitori
Utilizatori anuali 1602540
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Caracteristici specifice modurilor de deplasare:
1) Costul cilatoriei - pe o scara de la 1 la 10, unde 1 reprezint3 costul cel mai
scazut iar 10 costul cel mai mare;
2) Timpul mediu de cilatorie - pe o scara de la 1 la 10, unde 1 reprezint
timpul cel mai ridicat iar 10 timpul cel mai scazut:

Gradul de confort - pe o scarade la 1 la 10, unde 1 reprezinta confortul cel
mai scazut iar 10 confortul cel mai mare.

Astfel, aplicind Modelul Logit Imbricat Simplu, se estimeazi ci din

populatia deservita de fiecare proiect in parte, rezultd urmatoarele cote modale
ale modurilor de transport prezentate:

Tabel 2.Cote modale ale modurilar de transport studiate

COTE MODALE-AN DE

b : Populatie BAZA 2023 (%)
DehUrireprotect deservitd | Autoturism | Deplasare
personal pietonala

Obiectiv : "REGENERARE URBANA DURABILA IN
MUNICIPIUL CAREI - SPATII PUBLICE URBANE
MONUMENTUL OSTASULUI ROMAN SI PIATA | 23108 Grio Q12

AVRAM IANCU"
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6.DESCRIEREA SITUATIEI PROPUSE
6.1. DEFINIREA ARIEI DE STUDIU

Zonele care sun supuse studiului in vederea regenerarii sunt:
MONUMENTUL OSTASULUI ROMAN S| PIATA AVRAM IANCU

RSN NN ¢ I Y

Figura 9. Planul de situatie existent cu zonele propuse spre modernizare

6.2. PROIECTELE PROPUSE

MONUMENTUL OSTASULUI ROMAN S! PIATA AVRAM IANCU

1. ZONAMONUMENTULUI OSTASULUI ROMAN

b

e T

- ol y
i 45 i
= 1 : i
ol B 3 Ll i -..;Lr‘“-l--—-._;:,i:__"

o —— s ST Ny P
T e 0

Figura 10. Zona studiata - 1
* Sursad: Memoriu Tehnic - 5.C. ¢ OPTIUNE 5.R.L.
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Terenul este compus din: CF 102819 cu suprafata de 14298 mp, CF
110905 (partial) cu suprafata de 50802 mp din care 2414 mp in proiect si CF
114025 cu suprafata de 583 mp. Imobilul mai sus mentionat, se afld situat in
intravilanul mun. Carei, teren - drept de proprietate MUNICIPIUL CARE!}
domeniul public, monument istoric avand codul SM-Ill-m-A-05382. Pe sit exista
constructia C1 conform Extras CF nr. 102819 Carei: C1 - MONUMENTUL
OSTASULUI ROMAN. Monumentul este inscris la pozitia nr. 304, cod SM-lll-m-
A-05382, in “Lista monumentelor istorice”, actualizatd prin Ordinul ministrului
Culturii si Cultelor nr. 2314/8 iulie 2004.

-reamenajarea peisagistica din spatele monumentului;
-refacerea pavajului;

-refacerea zonei verzi din fata monumentului;

-reevaluarea spatiului public din punct de vedere al accesibilitatii si al
calitatii peisajului ambiental;

Accesul pe amplasament se realizeaza prin partea Nord-Estica a acestuia,
marginite de 2 artere de circulatie importante.

Terenul se invecineaza in partea:

Est - str. Calea Armatei Romane

Vest - nr.cad. 108053

Nord - Bulevardul 25 Octombrie

Sud - nrcad. 113364 Terenul nu este imprejmuit.

S.TEREN =17 295 mp
S.verde = 10 965.63 mp
S. pietonala = 6 047.37 mp

S.C.=282m2
POT =1.630 %
CUT=0.016

Solutia propuséa pentru "REAMENAJARE PARC ZONA MONUMENTULUI
OSTASULUI ROMAN" prevede cresterea suprafetei pietonale si punerea in
valoare a monumentului. Parcul nou format va dispune de o zona mai mare
dedicata defildrii paradelor militare, organizarilor de evenimente care au ca
subiect comemorarea eroilor si de spatii diverse de recreere si contemplare
pentru public.

In urma acestei reamenajiri, spatiul public Parc zona Monumentul

Ostasului Roman in suprafata totald de 17.295 mp, va dispune de urmatoarele
zone:
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ZONA 1 - Zona verde amenajata cu flori

ZONA 2 - Fantana si totem 1 :

ZONA 3 - Monument, copertina, parcare si totem 2
ZONA 4 - Statuie Ferdinand

ZONA S5 - Parc

ZONA 6 - Amfiteatru si servicii

ZONA 7 - Squar

TOTAL CIRCULATII PIETONALE - 6584,73 mp
TOTAL ZONE VERZI - 10292,52 mp

2, ZONA PIATA AVRAM IANCU

Figura 11. Zona studiat3 - 2
* Sursd; Memoriu de Arhitecturd - 5.C. Arhipelag Design S.R.L.

Zona studiatd - Piata Avram lancu este conturata de o retea stradala
triunghiulara, majoritatea cladirilor fiind locuinte colective - blocuri - cu regim de
indltime P+4. In arealul studiat constructia dominanta este blocul de locuinte
P+10.

Aceasta amenajare are ca principal cbiectiv - Bustul lui Avram lancu - care
prin marime reprezintd dominanta vizuala a piatetei. In jurul acestui obiectiv se
doreste organizarea ceremoniilor comemorative.,

Momentan, zona este folositd doar ca zona de traversare si pentru locuri
de parcare.

Piata urbana prin definite este centrul unei vieti comunitare intense, incinta
neconstruita, partial sau total inclusa in tesutul urban, ecranata pe doua sau mai
multe laturi de constructii, plantatii sau alte tipuri de inchideri si penetrate sau
traversata de una sau mai multe cai de comunicatie. Prin amenajarea acestui
spatiu, se doreste o amenajare urbana de tip piata urbana.
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Analizind situatia existentd, fiecare functiune si categorie de dotari, s-a
constatat necesitatea anumitor lucrari de amenajare:
BILANT TERITORIAL
monument 59.33 mp 1.67%
constructii existente 311.89 mp 8.77%
parcari 641.74 mp 18.05%
alei pietonale, platforme existente 1210.06 mp 34.03%
zona verde amenajata 1332.50 mp 37.48%

TOTAL 3555.52 mp 100.00%

Circulatia traficului auto se desfasoara pe strada - Piata Avram lancu -
strada de folosinta locala, asfaltata, asupra careia nu se intervine. Se propun
parcari oblice si longitudinale dispuse conform planului de situatie.

Circulatia pietonala se desfidsoard pe trotuarele adiacente strazii - Piata
Avram lancu - Trotuarul din partea dreaptad pe sensul de mers este asfaltat,
asupra lui nu se intervine. Spre partea vestica stratul de uzura al trotuarului este
pavaj din elemente prefabricate din beton de dimensiuni mici, adiacent strazii
Calea Mihai Viteazul trotuarul este partial asfaltat, partial se continua pavajul din
elemente prefabricate din beton. In jurul statuii Avram lancu s-a amenajat o
platforma cu pavaj din elemente de beton cu dimensiuni 40x40x5cm.

Se propune o noua configurare a trotuarului de pe partea stanga, pentru a
se putea realiza parcarile dispuse conform planului de situatie

Din punct de vedere al echiparii edilitare, strada dispune de retele de
alimentare cu apa, canalizare, iluminat public.

Acest proiect isi propune sa aibd un impact pozitiv asupra calitatii vietii
pentru locuitori si sa contribuie la cresterea biodiversitatii din zona.

Se urmareste crearea unor spatii optim rezolvate functional si estetic, cu
impact pozitiv deosebit asupra mediului natural si social, marirea confortului
urban si imbunatatirea calitatii mediului. Prin interventii adecvate, acest teren va
putea fi amenajat ca zond publica, ce se va adresa tuturor varstelor, prilej de
intalnire si petrecere a timpului liber in zona.

Suprafata zona propusa pentru amenajare = 3555.52mp
BILANT TERITORIAL PROPUS
monument 59.33 mp 1.67%
constructii existente 311.89 mp 8.77%
parcari 475.80 mp 13.38%
alei pietonale, platforme mentinute 547.48 mp 15.40%
alei pietonale, platforme noi 737.11 mp 20.73%
zona verde amenajata 1423.91 mp 40.05%

TOTAL 3555.52 mp 100.00%
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AMENAJARI PEISAGISTICE

Pozitia strategica a zonei de studiu - aflata in zona centralé a orasului Carei,
in apropierea intersectiei, dar si pozitia fata de locuintele colective din apropiere,
genereaza un spatiu urban prielnic pentru evenimente culturale. Aceasta piata
interioara, delimitatd de vegetatie, dar in dialog cu locuintele colective din
apropiere aflate in partea de nord a amenajarii este conceputa pentru a gazdui
activitatile umane reprezentative pentru fiecare perioada.

Vegetatia propusa are in vedere etajarea plantelor, de la arbori (zona
locuintelor colective P+10 - vest) la covor decorativ (est).

Amenajarea spatiilor verzi este impartita in mai multe zone:

Zona 1 - Piateta Urbana - zona central3, care cuprinde mai multe subzone:

- Zona cu vegetatie persistenta care are rolul de fundal pentru Piateta
Bustul Avram lancu

- Bustul ui Avram lancu - care reprezintd centrul de interes/dominanta
piatetei urbane

- Pastile verzi decorative - au rolul de a crea o limita vizuala, dar si de a
pastra perspectiva filtrata spre dominata pietei

- Triunghiul decorativ - care cuprinde un covor decorativ, care limiteaza
vizual piateta.

Zona 2 - Zona fasiei stradale - are rolul de a sublinia delimitarea fata de
circulatie

Zona 3 - Pastilele verzi adiacente zonei blocului (P+10) care au rolul de a
delimita zonele verzi de locuinte

- Aliniament stradal - Se doreste completarea ritmului aliniamentului
stradal dinspre strada 1 Decembrie 1918

Suprafata irigat3 este S = 1400 mp.

Suprafetele noi, generate de prezentul proiect sunt:
e Suprafata parte carosabila; 476 mp
» Suprafata trotuare si platforme pietonale: 1275 mp
» Suprafata platforma chiosc: 15 mp
e Lungime borduri de incadrare parte carosabild, de 20x25cm: 473 m

« Lungime borduri de incadrare trotuare spre zona verde, de 10x20cm: 380 m
e Zona verde : 1428 mp
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6.3. OBIECTIVE

Obiectivul acestor proiecte este de a creste suprafata si calitatea spatiilor
verzi ca o componenta principald a imbunatatirii conditiilor de mediu si climatice
precum si extinderea spatiilor publice ale orasului si de a incuraja utilizarea
spatiilor pietonale, situate in mai multe zone ale orasului, prin valorificarea
elementelor vegetale, crearea de spatii adecvat amenajate si o relationare
corespunzatoare la vecinatati. Reducerea emisiilor de CO2 in zona ce face
obiectul investitiei ca urmare a reducerii utilizarii autoturismelor prin cresterea
utilizarii mijloacelor de transport nemotorizat (prioritizare deplasare pietonal3).
Datorita regenerarii acestui spatiu, se estimeazd o crestere de peste 5% a
utilizatorilor spatiului public dar si utilizatorilor de biciclete, dar si a utilizatorilor
noului spatiu public reabilitat.

Parcurile si zonele verzi reprezintd obiective de interes public menite sa
imbunatateasca calitatea factorilor de mediu si sd contribuie la sinatatea
populatiei. Aceste spatii publice reprezinta o parte cruciala a mostenirii urbane,
avand un impact semnificativ asupra aspectului arhitectural si estetic al orasului.
Ele au, de asemenea, un rol important in educatie, au valoare ecologica si
contribuie la interactiunile sociale. In plus, ele sprijind dezvoltarea comunititii si
incurajeaza activititile economice.

Necesitatea lucrarilor propuse in prezentul proiect este argumentata de
starea fizica a strazilor propuse in proiect. Este necesara o sistematizare pentru a
asigura o circulatie auto, pietonala si velo in conditii de siguranta si confort.

Obiectivul de investitie urmareste reevaluarea spatiului public din punct de
vedere al accesibilitatii, al calitatii peisajului ambiental, astfel ca indicatorii de
calitate in zona sa atinga cel putin valorile medii europene.

e In Planul de Dezvoltare al regiunii Nord-Vest 2014-2020,
Transilvania de Nord 2020 se mentioneaza: ,,Regiunea Nord-Vest are
foarte mult potential pentru turismul cultural, datorita marilor orase
si bogatiei de monumente istorice;

¢ In cadrul Prioritatilor de investitii in cadrul Programului Operational
Regional 2021-2027 pentru Regiunea de Dezvoltare Nord-Vest ,
Prioritatea 6 ,,0 regiune atractiva" o componenta este destinata
facilitarii dezvoltarii turismului, ceea ce denota importanta
investitiilor in acest domeniu.
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7.ANALIZA SCENARIILOR

7.1. SCENARIUL FARA PROIECT

Scenariul "fara proiect” (cunoscut si ca "a face minimum" sau "business as
usual") este scenariul de bazd cu care se compard optiunile scenariului "cu
proiect",

In acest caz, situatia infrastructurii va rimane neschimbati. Acest lucru nu
este de dorit datoritd faptului ca finisajele ce se gisesc in zona sunt intr-o stare
vizibild de degradare si nu raspund necesitatilor locuitorilor, iar pe de altd parte
un spatiu considerabil ar rAimane in continuare inaccesibil.

In acest scenariu, se presupune continuarea situatiei existente in prezent,
fara implementarea unor proiecte sau interventii majore. Se iau in considerare
cresterile preconizate pentru cererea de transport, adicd numarul de deplasari,
iar infrastructura existenta si serviciile de transport riman la nivelul actual.

Scenariul "fara proiect" este utilizat ca punct de referintd pentru a evalua
impactul si beneficiile optiunilor de proiect propuse. Prin comparatie cu acest
scenariu, se poate evalua cat de eficiente si necesare sunt proiectele propuse in
imbunatatirea infrastructurii si a serviciilor de transport, in gestionarea cresterii
cererii de transport si in indeplinirea obiectivelor stabilite.

Prin utilizarea coeficientilor pk de evolutie a traficului pentru fiecare grupa
"k" de vehicule , s-au realizat estimari ale volumelor de trafic orare in scenariul
"fara proiect" pentru anii 2025 si 2030. Aceste estimari se referd la numarul de
vehicule fizice inregistrate pe strizile si bulevardele convergente in posturile de
recenzare, in conformitate cu intervalele de recenzare.

Tabel 3.Probabilititi de alegere a modurilor de transport-scenariul de perspectiva, an 2027 FP

An perspectiva 2028 FP
Transport privat Mers pe jos
Cost 10 1
Timp 8 1
Confort 9 2
L4 3.5 15
Vi 8.9 13
Py 0.76 0.17
Populatie deservita=23108 locuitori
Utilizatori anuali 1460838

35

2ugust 2023



5TUDIU DE TRAFIC

,"ﬁ
MUNICIPIUL "REGEMERARE URBANA DURABILA TN MUNICIPIUL CARE| f(.."\ﬁ
o - SPATII PUBLICE URBANE MONUMENTUL OSTASULUI ROMAM W
Sl PIATA AVRAM |ANCLU”
a VTRAFFICPLAN
Beneficiar: Municipiul Carei Proiectant: 5.C. Traffic Plan S.R.L.

7.2. SCENARIUL CU PROIECT

Scenariul cu proiect implicd punerea in practicd a méasurilor descrise in
detaliu in capitolul 6. In ansamblu, acest scenariu propune o serie de interventii
cu scopul de a dezvolta si de a imbunatati infrastructura de transport in cele 2
zone, aflate in municipiului Carei. Prin introducerea lor, aceste masuri au ca
obiectiv crearea unui mediu urban prietenos pentru pietoni si biciclisti, avind ca
rezultat reducerea impactului traficului rutier asupra comunitatii.

In cadrul municipiului Carei, se propune schimbarea comportamentului de
deplasare al locuitorilor catre modalitati mai durabile si mai prietenoase cu mediul
inconjurator, Avand in vedere distantele mici dintre zone, se incurajeaza utilizarea
mersului pe jos si a bicicletelor pentru deplasarile locale.

Prin promovarea si facilitarea utilizarii bicicletelor dar si a transportului
public, se urmareste sa se reduca impactul negativ al traficului motorizat asupra
mediului inconjurdtor si sanatatii locuitorilor. Aceste misuri vor contribui, de

asemenea, la crearea unui mediu mai placut si mai accesibil pentru toti locuitorii
si vizitatorii municipiului Carei.

Tabel 4. Probabilititi de alegere a modurilor de transport-scenariul de perspectiva, an 2027 CP

An perspectivi 2028 CP
Transport privat | Mers pe jos
Cost 10 4
Timp 8 2
Confort 9 5
Ag 35 15
Vic 8.9 3.5
Pk 0.76 0.20
Populatie deservita=23108 locuitori
Utilizatori anuali 1700245
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8.CONCLUZII

Realizarea unui studiu de trafic in vederea extinderii si dezvoltarii de piste
pentru biciclete si cdi pietonale in municipiul Carei, situat in judetul Satu Mare,
reprezinta un pas semnificativ in directia imbunatatirii miscarii in mediul urban si
reducerea poluarii si aglomeratiei rutiere.

Tabel 5. Sintez3 indicatori rezultati in aria studiati

Anul Anul Anul Procent de
2023 2027 FP | 2027 CP | crestere estimat
Denumire proiect Utilizatori anuali (%)
Deplasare | Deplasare | Deplasare Deplasare
pietonald | pietonald | pietonald pietonal3
Obiectiv "REGENERARE
URBANA DURABILA IN
MUNICIPIUL CAREI
- SPATII PUBLICE URBANE 1402540 14460838 1700295 +61%
MONUMENTUL OSTASULUI
ROMAN
S PIATA AVRAM IANCU"

Proiectele propuse iau in considerare o serie de factori cheie, precum
infrastructura rutiera existentd, necesititile de transport ale locuitorilor si
perspectivele de dezvoltare urbana. Prin urmare, simulirile au demonstrat ci
implementarea acestor proiecte va avea un impact pozitiv asupra traficului si
mobilitatii in intreg teritoriul al municipiului Carei.

Diversitatea optiunilor de mobilitate este extinsa si se adapteaza cerintelor
grupurilor vulnerabile, precum perscanele in varstd si copiii. Mentinerea unei
retele continue si de calitate superioard pentru pietoni este de o importanta
cruciald pentru asigurarea functiondrii si sigurantei traficului.

Protejarea interactiunii sociale, mai ales in apropierea scolilor, are prioritate
absoluta. Promovarea mersului pe jos si a ciclismului, in paralel cu reducerea
presiunii asupra locurilor de parcare publice, sunt elemente esentiale ale unei
strategii urbane comprehensive. Prin implementarea unei infrastructuri rutiere
inteligente, se poate reduce traficul de tranzit in zonele rezidentiale, pastrand in
acelasi timp o buna accesibilitate catre diferitele zone ale orasului. Transportul
public si bicicletele oferd aceeasi viteza ca si autovehiculele intre diferitele parti
ale orasului. Trotuarele nu mai sunt ocupate de parcari, iar locuitorii au
posibilitatea sa gaseasca locuri de parcare in apropiere.

O retea de zone verzi de diferite dimensiuni si caracteristici se conecteazi
in cadrul unui plan urban verde, Fiecare spatiu verde este conceput in functie de
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destinatie: fie pentru relaxare, ca pasaj pentru pietoni, ca coridor ecologic, atasat
unei zone de joac3 sau institutii educationale precum scoli sau gradinite, sau ca
o barierd naturald. Aceste spatii verzi promoveazd un mediu sigur si curat,
invitand la petrecerea timpului in aer liber. Contributia locuitorilor in ingrijirea
activa a acestor spatii verzi sporeste sentimentul de apartenenta la comunitate.

Prin crearea unor optiuni de transport mai eficiente, accesibile si durabile,
se anticipeazi c3 locuitorii vor fi incurajati s3 renunte la utilizarea vehiculelor
personale si sé opteze pentru alte modalitdti de deplasare sustenabile. Aceasta
poate duce la reducerea volumului de trafic auto in zonele direct impactate de
proiecte, deoarece oamenii vor prefera si foloseascd mijloace de transport
alternative care devin mai convenabile si mai prietenoase cu mediul inconjurator.

in concluzie prin modificarea preferintelor si comportamentului de
deplasare al rezidentilor, se anticipeazd cd proiectele propuse vor contribui
semnificativ la reducerea congestiei rutiere si a poludrii in zonele respective.
Aceasts abordare se intemeiaza pe premisa ca furnizarea de optiuni atragatoare
si durabile pentru mobilitate poate influenta intr-un mod pozitiv modul Tn care
indivizii isi planifica calatoriile si Tsi aleg modalitatile de transport.

intocmit,
ing. Rebeca Valentina COCAN
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